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AKTUALNE

Roboti odstartovali stavbu za 1,38 miliardy korun

Velmi stylové byla 24. listopadu odstarto-
vana rekonstrukce a stavba nového objektu
Ceského institutu informatiky, robotiky
a kybernetiky CVUT (CIIRC): v hlavni roli
(spolu s osobnostmi spjatymi s univerzitou

avédeckou i vefejnou sférou) totiz byli roboti.

Pasovy robot NIFTi z projektu TRADR
odhalil robotickou rukou zakladni kimen
ze sliveneckého mramoru. Po ném robot
Cameleon Lab ptivezl $est kladivek na po-
Klep (laboratorni verze pasové platformy
uréené pro dalkové fizené operace v ¢le-
nitém terénu, jez je vybavena dal$imi sen-

zory pro ucely experimentélniho ovéfovani
algoritmu autonomni navigace pozemnich
mobilnich prostredk a jejich demonstraci).
Findle obstaral ,,CIIRCacek, ktery poklepal
na zakladni kdmen (flexibilni humanoidni
robot slouzici k sezndmeni studenti s oblasti
kognitivniho modelovani).

Ke slavnostnimu poklepu doslo v pro-
stordch Technické menzy na tfidé Jugo-
slavskych partyzant. Kromé prof. Petra
Konvalinky, rektora CVUT, a prof. Vladi-
mira Matika, feditele CIIRC, se jej zt¢ast-
nil ndméstek ministra pro vysoké skolstvi

a vyzkum prof. Jaromir Veber, novy sta-
rosta méstské ¢asti Praha 6 Mgr. Ondfej
Kolaf, predseda predstavenstva spole¢nosti
HOCHTIEF CZ Ing. Tomas$ Bilek a pred-
seda predstavenstva spole¢nosti VCES
Ing. Zdenék Pokorny a dalsi hosté.
Rekonstrukee a dalsi stavebni prace by
mély byt zvladnuty v rekordnim case pou-
hych ¢trnacti mésict od jejich zahdjeni.
Stavbu bude realizovat sdruzeni HOCH-
TIEF - VCES. Nové prostory budou slouzit
také jinym sou¢astem CVUT.
(vk) [ Foto: Jifi Ryszawy, VIC CVUT ]

Lednové a unorové dny otevienych dvefri

Fakulta stavebni: 23. 1. 2015, 9.30-15 hod. (Thakurova 7, P. 6)
Fakulta strojni: 11. 2. 2015 od 9 hod. (Technicka 4, P. 6)
Fakulta elektrotechnicka: 12. 2. 2015 od 8.30 hod.
(Technicka 2, P. 6 i Karlovo nam. 13, P. 2)

Fakulta jadernad a fyzikdlné inZzenyrska:

27.1.2015 od 12.30 do 14 hod. (Bfehova 7, P. 1), 9.00-12.30
a po 14. hod. prohlidky i v dalSich budovach fakulty
5.2.2015, 10-12 hod. (Pohrani¢ni 1, Décin)

Fakulta dopravni: 23. 1. 2015, od 10 hod.

(dopoledne v Konviktské 20, P. 1, odpoledne v Horské 3, P. 2)
5.2.2015, 10-12 hod. (Pohrani¢ni 1, Décin)

Fakulta biomedicinského inZenyrstvi: 13. 2. 2015,

od 11 do 15 hod. (Kladno-Sitna)

Fakulta informacnich technologii: 30. 1. 2015 od 9 hod.
(Nova budova a Budova A)

Masaryklv Gstav vyssich studii: 8. 1. 2015 (Kolejni ul. a NTK)

¥ Nejlepsi expozici na veletrhu Gaudeamus v Brné

(4.-7. 11.) mélo €VUT. Hodnotici komise slozena predevsim

ze stfedoskolskych student se zajimala hlavné o to, jak se na
expozicich podavaji informace o studiu a jak jsou stanky poutavé

a interaktivni. (red) [ Foto: Jifi Ryszawy, VIC CVUT ]
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AKTUALNE

Naprosto ojedinélé prostory pro své Infocentrum ma
od 3. prosince CVUT. Informaéni servis pro zajemce

o studium a dalsi aktivity totiz sidli v energeticky sobé-
stacném domé s nazvem AIR House, s nimz studenti
Uspésné soutézili v Kalifornii. Projekt, na jehoz reali-
zaci se podileli studenti nékolika fakult (pod vedenim
Fakulty architektury), letos obdrzZel i Ekologického
Oskara v soutézi E.ON Energy Globe Award v katego-
rii Mladez. Pfi slavnostnim otevieni nového centra
(umisténého pred Fakultou stavebni) VIP osobnosti
nejen dékovaly a chvalily, ale téz ptiloZily ruku k dilu.
Od arch. Dalibora Hlavacka, koordindtora projektu,
totiZ dostaly divéru osadit s pomoci akusroubovaku
posledni fasadni desky... (vk) [ Foto: Jifi Ryszawy |

4 PT 6/2014

Prednasel nositel Nobelovy ceny

Spoluobjevitel kosmického reliktniho zareni, americky astronom

Dr. Robert W. Wilson, nositel Nobelovy ceny za fyziku, prednasel

na CVUT v Praze. Poslucharna, kde 4. listopadu 2014 hovofil o objevu
vesmirného sumu, byla zcela zaplnéna, zajem studentli i zaméstnanca
univerzity byl velky. Aby také ne, vidyt moznost vyslechnout si poznatky,
tykajici se existence velkého tresku, tedy vzniku naseho svéta pred

15 miliardami let, je naprosto unikatni prileZitosti!

Dvoudenni navstéva Dr. Wilsona se uskutecnila v rdmci programu
Honeywell Initiative for Science and Engineering. Jeji soucasti bylo

i Kolokvium na téma Kosmické reliktni zafeni a souc¢asna kosmologie.

(vk) [ Foto: spole¢nost Honeywell |

l Fakulta elektrotechnicka je Centrem excelence ITU l

0d 1. ledna 2015 ponese FEL CVUT statut evropského Centra exce-
lence ITU v oblasti kybernetické bezpecnosti, ktery na Ctyrleté
obdobi udéluje Mezindrodni telekomunikacni unie (ITU). Statut
centra excelence umozni studentlim a pracovnik(m fakulty hlubsi
zapojeni se do mezinarodni spoluprace prostrednictvim expertni
prdace ve studijnich skupindch a v rozvojovych programech a pro-

jektech ITU.

(red)

N Vice na https://comtel.fel.cvut.cz

¥ Pohybovy zavitovy
mechanismus - projekt, jen
vznikl kooperaci CVUT v Praze

a firmy KULICKOVE SROUBY
KURIM, zvitézil v soutézi Nejlepsi
spoluprace roku 2014 (pofada
SdruZeni pro zahranicni investice,
Americka obchodni komora v CR
a Technologicka agentura CR).
Porota vybirala vitéze mezi
pracovnimi tymy vysokych skol

a jejich firemnimi protéjsky,
jejichz spoluprace prokazatelné
vede k zavedeni inovace v pod-
niku a byla realizovana v obdobi
1.7.2013 az 30. 6. 2014.

(red) [ Foto: archiv |

K EVUT vitézem! Ve velice silné

konkurenci 3 kontinent(, 28 zemi,

70 univerzit, 180 tymu a asi 2 000
sportovci se reprezentaci CVUT
podafilo celkové vyhrat soutéz
Euroroma 2014 a ziskat tak do

svého drZeni putovni pohar. Nejvétsi
evropska sportovni univerzitni
soutéz, ktera se konala 13.-16.
listopadu 2014, byla letos obohacena
uéasti vysokoskolskych sportovcti

ze Stredniho vychodu a Ciny. PIné
absolutorium za své sportovni vykony
zaslouZi predevsim vitézné druzstvo
futsalistek, ,,stfibrné” volejbalistky

a ,bronzovi“ basketbalisté a atleti.

PaedDr. Zdenék Valjent, Ph.D., UTVS
[ Foto: archiv ]

L

kandidati predstavili své cile a odpovidali na
otazky publika z fad ¢lent ISC, klubti CVUT
i klubti jinych univerzit. Novym prezidentem
se po Michalovi Kralovi stal Milan Kovaf.

(red) [ Foto: Michal Trnka ] I

Architekt Fibiger znovu zvolen
predsedou Spravni rady CVUT
V éele Spravni rady CVUT bude i v pfistim dvouletém
funkénim obdobi Ing. arch. Jan Fibiger, CSc., jehoz

24. 11. 2014 zvolili ¢lenové tohoto akademického
organu. Mistopredsedy jsou Ing. Jaroslav Mil, MBA

a Ing. Eduard Palisek, Ph.D., MBA.

Pro déti je tu Hlidarna!

Jdete na zkousku a nemate nikoho, kdo by vam pohlidal malé dité?
S touto situaci si u? studenti & zaméstnanci CVUT nemuseji délat
takové starosti. V pondéli 10. listopadu 2014 byl totiZ v prostorach
dejvického monobloku Fakulty elektrotechnické a Fakulty strojni
slavnostné otevren détsky koutek Hlidarna. UZite¢ny pomocnik
vznikl z ucebny, kterd byla béhem fijna Utulné zrekonstruovana.
Do konce roku 2014 bude probihat zkusebni provoz — muze zde
byt zatim umisténo az pét déti ve véku 1-6 let spolu se svymi chl-
vami, nebo rodici. Déti mladsi nez 1 rok tu bude mozné v klidu

(vk) [ Foto: Petr Neugebauer, FEL |
N Vice na http://www.fel.cvut.cz/glance/detsky-koutek.html

nakrmit a prebalit.

5| ¥ ; A ==

Volba prezidenta ISC CVUT

V International Student Club CVUT (ISC) pro-
béhla 11. listopadu volba prezidenta. Béhem ni

AKTUALNE

Ceny rektora

Na slavnostnim zasedéni Védecké rady CVUT 18. 11. 2014 v Betlémské
kapli predal prof. Petr Konvalinka Ceny rektora za rok 2013.

Ocenéni doktorandi

Cena rektora za vynikajici doktorskou praci III. stupné: Ing. arch. Nataliya
Anisimova, Ph.D,, za , Tools to assess capability to reduce primary energy
demand in housing®

Cena rektora za vynikajici doktorskou praci II. stupné: Ing. Martin Négyesi,
Ph.D.,, za ,Koroze a vysokoteplotni oxidace povlakovych trubek palivovych
¢lanka®

Cena rektora za vynikajici doktorskou praci II. stupné: Ing. Ondrej Novak,
Ph.D,, za ,,Optické parametrické zesilovani ¢erpovanych impulsii v nelinear-
nich krystalech ¢erpanych jédovym fotodisocia¢nim laserem"

Cena rektora za vynikajici doktorskou praci II. stupné: Ing. Petr Prochazka,
Ph.D., za ,Natural Language Compression using Byte Codes".

Cena rektora za vynikajici doktorskou praci I. stupné: Ing. Jan Cepila, Ph.D.,
za ,,Koheren¢ni jevy v hadron-jadernych a tézko-iontovych srazkach pri
vysokych energiich®

Cena rektora za vynikajici doktorskou praci I. stupné: Ing. Tomas Flouri,
Ph.D.,, za ,,Pattern matching in tree structures®.

Cena rektora za vynikajici doktorskou praci I. stupné: Ing. Petr Paus, Ph.D.,
za ,,Mathematical model of interactions in discrete dislocation dynamics®
Cena rektora za vynikajici doktorskou praci I. stupné: Ing. Petr Veverka,
Ph.D.,, za ,,Some results on optimal and near-optimal stochastic maximum
principle.

Vynikajici védecké vysledky
Cena rektora II. stupné za vynikajici védecky vysledek: doc. Ing. Daniel Klir,
Ph.D., a kolektiv za ,,U¢inna produkce neutronti z nové konfigurace plyn-
ného deuteriového Z-pince®
Cena rektora I stupné za vynikajici védecky vysledek: RNDr. Jan Nem¢ik,
CSc., za ,,Studium procesti s velkymi pT na jadernych ter¢icich®
Cena rektora I. stupné za vynikajici védecky vysledek: prof. Ing. Jif{ Lim-
pouch, CSc., a kolektiv za ,Vyuziti nanostrukturovanych tercti pro urychlo-
vani protont intenzivnimi laserovymi svazky*.
Cena rektora za aplikaci vysledkd vyzkumné prace v praxi: Ing. Petr Havel,
Ph.D,, za ,,Optimalni planovani provozu kogenera¢nich jednotek s poskyto-
vanim podputrnych sluzeb
Knihy a jejich autory, ktefi na tomto slavnostnim setkani v Betlémské kapli
obdrzeli Cenu rektora za prestizni publikaci, pfedstavujeme na str. 32 v rub-
rice Publikace.

(vk)
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Medaile a ceny
pro osobnosti CVUT

Pti prilezitosti statniho svatku 17. listopadu
ocenilo Nadani Josefa, Marie a Zderky
HIavkovych vysokoskolské pedagogy i stu-

denty. Na zamku v LuZanech prevzal 16. 11.

prof. Petr Moos Medaili Josefa Hlavky

a Cenu Josefa Hlavky obdrzeli studenti
CVUT: Ing. Martin Doskar (FSv), Petr Janéik
(FS), Milan Sulc (FEL), Bc. Kamila Johnova
(FJFI), MgA. Martin Gallo (FA), Bc. Hana Naj-
zarova (FD), Ing. MUDr. Karolina Vocetkova
(FBMI) a Filip Kodytek (FIT).

(red)
[ Foto: Zdenék Hrabica |

Prof. Ing. Petr Moos, CSc.
Vedouci Ustavu logistiky a mana-
gementu na FD CVUT, v zahraniéf
pUsobil do r. 2012 jako mistopred-
seda vyboru EURNEX (sit exce-
lence 68 evropskych univerzitnich

a rezortnich vyzkumnych pracovist).
Absolvent CVUT v Praze, kde pUsobil
i v mnoha akademickych funkcich.
Vr. 1998 byl ministrem dopravy

a spojt CR, je zakladatelem Fakulty
dopravni CVUT. Je autorem nebo
spoluautorem vice nez 120 odbor-
nych ¢lanku v ¢asopisech a referatt
na mezinarodnich konferencich,

4 monografii a fady ucebnic.

I Je autorem nékolika patentd. I

6 PT 6/2014
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Vyzkum obvodu a systému
byl krasnym dobrodruzstvim

S profesorem Petrem Moosem, nosi-
telem Medaile Josefa Hlavky, kterou
prevzal 16. listopadu 2014 na zamku

v Luzanech, hovotime nejen o jeho obli-
bené dopravé.

Vasi ,parketou” je fizeni — at uZ jde o to
projektové, které jste prosazoval a rea-
lizoval z pozice prorektora CVUT pro
rozvoj, nebo o fizeni fakulty na postu
dékana, i to drivéjsi celorepublikové,
kdy jste coby ministr dopravy a spoju
fidil tak vyznamny resort. Ktera ze zmi-
nénych ¢innosti vam byla nejblizsi a kde
jste mél nejvétsi radost z vysledku?
VE&Fim, Ze vétsina pedagogti na CVUT,

ale i na jinych univerzitach, vam pfizna
svou radost z prace mezi mladymi lidmi.
MoZnost sdilet s nimi udiv nad novymi
moznostmi védy a techniky. Navic, svou
praci v pozici dékana jsem chapal jako
moznost spoluvytvaret prostor pro
tvorivost a se studenty pak sdilet radost
z novych vysledkl spoluprace na zajima-
vych projektech. Prace ministra byla také
zajimava, zvlast kdyz jsem nebyl tolik
zavisly na stranickych sekretariatech.
Ministerskou pozici jsem chapal jako
sluzbu a nikoliv jako mocenské privile-
gium. Ridici aparat ministerstva jsem
tenkrat mél velmi Gsporny, ale vykonny.
Na fakultu jsem se vsak vratil opravdu
rad.

Siroka verejnost vas dobre zna nejen

z doby ministrovani, ale predevsim

z vasich stanovisek k nejriiznéjsim
problémim ceské i evropské dopravy,
vétsina lidi pti vysloveni vaseho jména
automaticky doda: dopravni expert.
Na Fakulté dopravni, kterou jste

na pocatku devadesatych letech zakla-
dal, pusobite na rtiznych vedoucich
pozicich v podstaté dvacet roku, takze
by se dalo Fici, Ze pravé tato fakulta je
vam nejblizsi. Je to opravdu tak? Nebo
ve vas porad jesté zustava silna vazba
k Fakulté elektrotechnické, kde jste
vystudoval, habilitoval se a ziskal pro-
fesuru?

Na Fakulté elektrotechnické jsem pra-
coval sedmnact let a stale na tu dobu
vzpomindm velmi rad. Tehdejsi prace
na Katedre teorie obvod(i mé nesmirné
bavila a vyzkum v oblasti transformac-
nich dvoj- a vice-bran(, multiplexu pro
optické spoje a vyzkum nelinearnich
systému a vazanych citlivosti byl kras-
nym dobrodruzstvim, které vyustilo

do patentd a primyslovych vzor(. Ten-
krat jsem prozival chvile, kdy jsem se
kazdy den nesmirné tésil do laboratore.
Stejné pékna technicka dobrodruzstvi
jsem vSak prozival i pfi vyuce a vyzkumu
na Fakulté stavebni, kde jsem nasel
uzasny tym spolupracovnik( v pocat-
cich oboru pocitacového fizeni procest

rjak to bylo v listopadu 1989?
Dékan Fakulty architektury CVUT prof. Ing. arch. Ladislav
Labus, Hon. FAIA, pozval ve stfedu 19. listopadu 2014
do fakultni kavarny Archicafé studenty a kolegy-peda-
gogy na diskusni podvecer u pfilezitosti 25. vyroci
17. listopadu 1989. O udalostech sametového pre-
vratu pfisli pohovofit tehdejsi pfimi ucastnici prof. Ing.
arch. Miroslav Masak a prof. Ing. arch. Martin Rajnis,
jez mj. spojuje i predlistopadové plsobeni ve slav-
ném SIALu. Mezi diskutéry byli také studentsti viidci
té doby Ludék Jasiok a Martin Hradecny. Zaplnéna
kavarna i s publikem v pfilehlé dvorané bez dechu
naslouchala autentickému liceni revoluénich udalosti;
druznou atmosféru okorenil legendarni pisnickar

Vladimir Merta.

[ Text a foto: Jifi Horsky, FA |

v budovach na Katedre technickych
zarizeni budov. Nicméné, na Fakulté
dopravni mi dnes déla potéseni hledani
novych systémovych aplikaci v fizeni
dopravnich procest. Velmi mne inspiruje
nadseni studentl pro tuto oblast tech-
niky.

Jako ¢len vedeni CVUT jste zaiil slozité
situace, kdy? vznikal Cesky institut
informatiky, robotiky a kyberne-

tiky, kdy se resilo dalsi smérovani
védecko-vyzkumnych aktivit univerzity.
Na jedné strané zde byla snaha vytvo-
fit mezinarodni, skutecné excelentni
pracovisté, na strané druhé znély obavy
predevsim o dopad pravé na Fakultu
elektrotechnickou, s niz jste byl tolik
spjat...

Obavy ze vzniku nového pracovisté

jsem zazil uz pfi vzniku Fakulty dopravni,
a proto jsem mél hluboké porozuméni
jak pro vznik Fakulty biomedicinského
inZenyrstvi, tak pro dals$i novou soucast —
Fakultu informacnich technologii, kterou
jsem od pocatku silné podporoval. Stejné
tak tomu je i v pfipadé Ceského insti-
tutu informatiky, robotiky a kybernetiky,
jeho? vznik ptinese pro CVUT koncent-
raci mladych vyzkumnych a védeckych
kapacit v oborech, které se dnes nejvice
podileji na inovacnich schopnostech nasi
zeme.

Za svého pusobeni prorektora pro
rozvoj jste se stal spoluautorem Stra-
tegie CVUT. MUzZete struéné shrnout
vasi predstavu o budoucnosti CVUT, jak

ji nyni vidite odjinud neZ z pracovny

na Rektoratu?

Svou predstavu, ktera vyjadruje téz
predstavu mnoha mych kolegt ve vedeni
fakult i celé Skoly, jsem formuloval

ve Vizi v Uvodu nasi Strategie. Vize byla
podrobena diskusi jak ve Védecké radé
CVUT, tak i v Akademickém senatu CVUT.
Jejim jadrem je prani, aby Skola byla
stéle naroc¢nou, ale vlidnou univerzitou
se silnymi vazbami na predni evropské

i svétové technické univerzity. K tomu
chci jesté dodat, Ze vidim velky vyznam
univerzity v procesu kultivovani spo-
lecenského prostredi v nasi zemi. Nasi
absolventi by na sva budouci pracovisté
i do Zivota mimo né méli prinaset nejen
vysokou odbornost a nové znalosti, ale

i schopnost vlidného jednani a nachazeni
konsensu v diskusich a rozhodnutich
nejen v problémech technickych.

V mnoha poradnich organech v Ceské
republice i v zahranici se snazite prezen-
tovat odbornost i budovat povédomi,
Ze pravé na univerzité je fundované
zazemi, které by se mélo co nejvice vyu-
Zivat. V ¢em je podle vas nejcennéjsi
hodnota zdejsich kapacit?

Jsem presvédcen, Ze si ve statni i verejné
spravé i v podnikové sfére vedle exper-
tizy nasich odbornikl ceni také neza-
vislost na rGznych lobbistickych vlivech

a prave na dominujicich politickych

a populistickych ndzorech. Formulujeme
totiZ sva odbornd stanoviska v souladu se
svymi znalostmi a dostupnymi informa-
cemi opravdu nezavisle, takZze zobrazuji,

AKTUALNE

pokud mozno presné, technicko-ekono-
mickou realitu v daném problému.

Vasimi obory je inZenyrska informatika,
telekomunikace, telematika, tedy ty,
kde pokrok doslova leti dopredu. Jak
pfi vSech svych aktivitach stihate byt
odborné takzvané in?

V posledni dobé se soustreduji na pro-
cesni informacni systémy s aplikacemi

v dopravé. S tymem expertl zkoumame
moznosti vyuZiti riznych typu a tech-
nologii mytnych systému. Nasi vizi
hybridniho systému pro elektronicky
vybér myta jsem mél moznost prezen-
tovat i na Evropské konferenci ministra
dopravy. Tato prezentace obsahovala
expertizu nékolika Ustavl nasi fakulty.
Velmi mé tési spoluprace na tvorbé kon-
ceptu systému managementu a sdileni
znalosti.

Co vam v posledni dobé udélalo nej-
vétsi radost? Myslim kromé pocty

ve formé udéleni Medaile Josefa
Hlavky...

Kdyz pominu radosti v soukromém Zivoté
se sedmi vnoucaty, tak mi udélala radost
skuteénost, e se Vedeni CVUT, v &ele

s panem rektorem, rozhodlo pofidit kla-
sické pistalové varhany do Kaple Betlém-
ské. Tento kralovsky nastroj jisté prispéje
k jesté vétsi dustojnosti promoci a jinych
slavnostnich udalosti konanych v téchto
vznesSenych ceremonialnich prostorach.

Vladimira Kucerova
[ Foto: Jiti Ryszawy, VIC CVUT |
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nazvany Studenti studentiim se uskutecnil
18. listopadu 2014 v Betlémské kapli (koncert poradala Univerzita Karlova spolu
s Hlavkovou nadaci). V predsali byly pfi této prileZitosti pfedstaveny dokumenty z Archivu
CVUT, tykajici se studentl nasi univerzity, ktefi byli popraveni 17. listopadu 1939. Dalsi
originalni doklady se tykaly skupiny studentt CVUT, ktefi po uzavieni ¢eskych vysokych
Skol odesli do zahranici a v Anglii v roce 1941 dosahli toho, Ze 17. listopad byl prohlasen
Mezindrodnim dnem studentstva.

(vk) [ Foto: Jifi Ryszawy, VIC CVUT ]

K Cenu ministra skolstvi pro vynikajici
studenty a jejich mimoradné ¢iny v roce 2014
prevzal 18. 11. 2014 z rukou naméstka ministra
pro vysoké skolstvi a vyzkum Jaromira Vebera
také Petr Pokorny, doktorand Fakulty stavebni
CVUT. Ocenéni ziskal za své mimoradné
znalosti a védomosti v oblasti matematicko-
-fyzikalnich a technickych véd, nadprimérné
kvalitné zpracovanou diplomovou praci,
aktivni pFistup k feseni nékolika grantovych
projektt katedry fyziky a dalsi uspéchy.
(red) [ Foto: MSMT ]

Cizinci byli rychlejsi wemcd START  sen
wEmarsTy) cip 17.usToPaou
Tradi¢ni Béh 17. listopadu letos opanovali 18 -

kensti bézci reprezentujici polsky SKKS
Dorcus Sport. Mezi muzi na 9km trati
2vitézil Sirma Haron, Zeny vyhréla Arusei
Nancy, 2. dobéhla Tereza Capkova.

(red) [ Foto: Radek Pekar, UTVS |

N Vice na www.sportis.cz
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K S matematikou a s fyzikou

v Temesvaru — akce pro

studenty stfednich skol, kterou
usporadala Katedra fyziky Fakulty
elektrotechnické €VUT, probéhla
pro velky zajem dokonce ve dvou
bézich (prvni koncem fijna, druhy
zacatkem listopadu 2014).

Béhem tydenniho pobytu byly pro
studenty pfipraveny prednasky

z oblasti matematiky a fyziky,
popularné-védecké prednasky,
astronomicka pozorovani

a experimentalni bloky se
zajimavymi pokusy. Ve volném
case mohli studenti vypracovavat
zajimavé ulohy, za které byli

v pfipadé spravného feseni téz
odménéni.

Nevyhodou podzimniho terminu
akce bylo snad jen chladnéjsi
pocasi. Poradatele potésili
nadseni a Sikovni studenti, ktefi

v anonymnich dotaznicich sdélovali,
ie ,.akce byla super” a ze ,,FEL €VUT
je velice zajimavé misto pro dalsi
vzdélavani“.

(red)
I [ Foto: archiv | I

K Cenné rady, témata diplomovych praci
i pracovni pozice nabizely firmy na Dnu
iKariéra. Akce, kterou pfipravila studentska
organizace IAESTE CVUT Praha, se konala
26. 11. na Fakulté elektrotechnické a na

Fakulté strojni. Uskutecnily se i seminare

a prezentace. Studenti tak mohli zjistit,

jak funguje systém samofridicich vozii, co
obnasi kyberneticka bezpecnost, jak napsat
Zivotopis €i co je potfeba pro zahranicni staz.
Vystavujicimi spole¢nostmi byly SKODA AUTO,
Hewlett-Packard, Accenture, Valeo a IAESTE.

Markéta Jilkova, IAESTE CVUT Praha
[ Foto: Jifi Ryznar ]

AKTUALNE

K Firma Ackee absolventd Fakulty informacnich technologii CVUT, kters se zabyva
vyvojem mobilnich a webovych aplikaci, serverovych backendti a analyzou velkych

dat a uzce spolupracuje s fakultou, se 27. 11. pfestéhovala do prostor v Bechyrové ulici.
Firmu zalozili v roce 2012 Martin Pulpitel, Josef Gattermayer a Dominik Vesely.

(red) [ Foto: Jifi Ryszawy, VIC CVUT ]

K Podzimni namluvy UCEEB s primyslem
se uskutecnily 13. listopadu. Pozvani do
Univerzitniho centra energeticky efektivnich
budov €VUT v Bustéhradé pfijali zastupci
odborné vefejnosti z fad vyrobcti stavebnich
materiall, stavebnich firem, projekénich

a architektonickych ateliér. Centrum

Archivy skolam, archivafi ucitelim
V Narodnim archivu v Praze se 4. a 5. listopadu konala konference ,, Archivy
Skolam, archivati ucitelim* Jejim cilem bylo informovat ucitele vSech typu pFedstavilo své projekty a nabidlo spolupréci
Skol, za jakych podminek a co Ize v archivech hledat a pouZit pro vyuku. (véetné vyuFiti unikatnich laboratofi).
Archiv CVUT zde upozornil na moznost vyuziti svych nejstarsich Grednich (vend) [ Foto: Lenka Laiblova |
dokumentl pro témata regionalni historie 19. a 20. stoleti, které souvisi L J
s profesory polytechniky. Prezentace byla doplnéna ukazkami z osobnich
fondud vybranych osobnosti, napft. prof. Frantiska BEhounka (korespon-
dence dokladajici jeho kontakty s M. Curie-Sklodowskou a generalem Nejlep&im sportovcem CVUT za rok

2014 je Ing. Vit PfindiS z FBMI (medailista
z MS, Svétového poharu a dalSich soutézi
ve vodnim slalomu/kajaku). Na 2. misté

Umberto Nobilem).

soutéze, kterou porada UTVS, skoncil Jan
Hajek z FEL (veslovani), 3. Kristyna Koubova
z MUVS (sportovni aerobik), 4. Ing. Michaela
Dostdlova z FSv (bojové sporty) a nejlepsi
pétici uzavira Bc. Martin Egermaier z FSv
(rychlostni kanoistika). Ceny prevzali
v tivodu vanoéniho koncertu CVUT.

Magdalena Tayerlova, Archiv CVUT

(red) [ Foto: Jifi Ryszawy, VIC CVUT ]

K Den s biomedicinou profilo érnact divek (stfedoskolaéek nejen z Prahy

a Stiedoceského kraje, ale i z Usti nad Labem, Krnova a dalsich mést) diky projektu
Holky, pozor! V patek 14. listopadu navstivily Fakultu biomedicinského inZenyrstvi
€VUT, seznamily se s nabidkou studijnich programt a prohlédly si laboratoie biologie
a genetiky a nanosenzori pro biomedicinu i simulované pracovisté JIP. Odpoledne
navstivily firmu Linet v Zelevéicich, ktera je vyznamnym reprezentantem oblasti
zdravotnické techniky.

(red) [ Foto: Bc. Tereza Kadidlova ]

N Vice na www.holkypozor.cz
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Vysokorychlostni zelezni¢ni doprava

S rozvojem techniky, obchodu a cestov-
niho ruchu dochézelo po druhé svétové
valce predevsim v Evropé, USA a Japonsku
k rychle se zvy$ujici poptavce po prepravé
a zérovenl ke stupniovani pozadavku ces-
tujicich a prepravct na spolehlivost a ope-
rativnost dopravy. Tomuto tlaku se velmi
pruzné prizpusobila (a stale prizptisobuje)
doprava leteckd a automobilova. Rovnéz
zelezni¢ni doprava musela zacit svym zakaz-
nik@im nabizet vysokou cestovni rychlost,
maximalni spolehlivost, velky pocet spoju,
komfort a komplexni servis sluzeb. V. mnoha
statech toho nebylo mozné dosahnout ani
na rekonstruované stavajici zelezni¢ni siti,
a tak bylo nutné zacit vytvaret sit novych
Zelezni¢nich trati, které jsou charakterizo-
vany vysokou tratovou rychlosti. Tak vznikl
novy subsystém kolejové dopravy - vysoko-
rychlostni zelezni¢ni doprava.

Pokud ¢lovék neni sezndmen s parame-
try konkrétni traté, na prvni pohled tézko
rozezna, zda se jednd o trat vysokorych-
lostni nebo ,,béznou” (pouzivd se termin
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konven¢ni). Ani moderni soupravy se
nemuseji prohanét jen ,tfistovkou® Jak
tedy vymezit vysokorychlostni Zelezni¢ni
systém? K tomu se jako nejlepsi jevi vyu-
Ziti smérnice EU o interoperabilité (pro-
pojenosti, provazanosti) Zelezni¢niho
systému. Ta déli zelezni¢ni traté z hlediska
nejvyssi rychlosti, kterou umoznuji vlakiim
dosdhnout, na tzv. konvenéni a vysoko-
rychlostni.

Vysokorychlostni Zelezni¢ni sit zahr-
nuje specidlné vybudované vysokorych-
lostni traté (VRT) pro rychlosti zpravi-
dla 250 km/h a vyssi, specidlné moder-
nizované traté pro rychlosti priblizné
200 km/h a specidlné modernizované traté
na vysoké rychlosti se zvla$tnimi vlast-
nostmi. Za novou VRT je tedy povazovana
takova adhezni Zelezni¢ni trat, jejiz tratova
rychlost na dostate¢né dlouhé vyuzitelné
vzdalenosti dosahuje nejméné 250 km/h;
spolu s modernizovanymi tuseky zpravidla
na rychlost 200 km/h pak tyto traté vytvari
vysokorychlostni zelezni¢ni sit.

Mnohaletd priprava,
Zivotnost desitky let

Pro kolejovou dopravu obecné a pro
zelezni¢ni zvlasté plati, Ze vSechny jeji ¢asti
jsou spolu vzdjemné velmi uzce provazany.

Komplikovanost systému Zelezni¢ni dopravy
(a z toho také plynouci vétsi tézkopadnost
zelezni¢ni dopravy v porovnani s ostatnimi
druhy dopravy pti reakcich na zmény vné
iuvnitf systému) je kromé silné propojenosti
jejich subsystému dana také jejich vyrazné
rozdilnou Zivotnosti a dobou potfebnou pro
uvedeni do rutinniho provozu od zahdjeni
projektu. Zatimco zménu provozni kon-
cepce lze pripravit v fadu dnd a jeji platnost
¢ini rok nebo nékolik let, tak u Zelezni¢nich
vozidel trva ptiprava na jejich komer¢ni
provoz nékolik let a Zivotnost dosahuje dva-
ceti az tficeti let. Nadto vystavba zelezni¢ni
infrastruktury vcetné viech projekénich
a administrativnich praci trva u velkych akci
také deset az dvacet let a Zivotnost dosahuje
(pti kvalitni udrzbé) osmdesati az sta let,
bézné i vice. U vysokorychlostniho Zelez-

ni¢niho systému je — vzhledem k vy$§im
rychlostem jizdy vlaka proti konvenénim
tratim - vazba Zelezni¢nich subsystému jesté
tésnéj$i a rovnéz propojeni mezi vysoko-
rychlostni a konven¢ni siti klade na soulad
subsystémil vy$si naroky.

Dal$im podstatnym dtivodem, pro¢ se
zeleznice pomalu ptizptisobuje prepravni
poptavce, je ekonomika jejtho provozu
a zpusob financovani. U Zeleznice tvori
velkou ¢dst nakladal fixni polozky, tedy
takové, jejichz vy$e nezavisi pfimo umeérné
na mnozstvi pfepravenych cestujicich
a zbozi nebo ujeté vzdalenosti. A dale je
financovani Zelezni¢ni dopravy silné zavislé
na verejnych zdrojich, protoze predevsim
bezpecnost, spolehlivost a Setrnost Zelez-
nice k zivotnimu prostfedi jsou vyhody;,
které zatim nemuze zohlednit ve vysi jizd-
ného a prepravného, protoZe tyto parametry
nejsou ocenény v zadném druhu dopravy.

Priikopniky Japonsko a Francie

Pro¢ tedy vysokorychlostni Zeleznice
vznikla (nejdfive oddélené v jednotlivych
statech)? Vzrustajici poptavka po prepravé
nemohla byt (nebo nebylo Zddouci, aby byla)
uspokojena ani stavajici zeleznici, ani jinymi
druhy dopravy. Za dané situace nebylo
mozné na konven¢ni Zeleznici konkurovat
automobilové a letecké dopravé cestovni
dobou (stavajici Zelezni¢ni traté umozno-
valy nizkou rychlost nebo byly ptili§ dlouhé
¢i oboji soucasné) a pokud ano, tak kapacita
zelezni¢ni sité uz byla pro vzrustajici pocet
vlakii nedostate¢nd. A soucasné bylo spole-
¢ensky netinosné, aby se zhor$ovala bezpe¢-
nost dopravy a zvy$ovalo zatiZeni Zivotniho
prostredi. Obrovskou vyhodou Zeleznice je
také fakt, Ze mtiZe zcela standardné vyuzivat
elektrickou trakci, a tudiz miize byt (podle
zptsobu vyroby elektrické energie) zcela
nezévisld na fosilnich palivech.

Ztejmé nejznaméj$i vysokorychlostni sité
jsou provozovany v Japonsku a ve Francii,
cozje dano tim, Ze se soucasné jedna (spolu
s VRT v Italii) o nejstarsi systémy na svété.
V Japonsku jiz pfed druhou svétovou valkou
zacali navrhovat novou Zelezni¢ni sit pro
obsluhu silné urbanizovaného jihovychod-
niho pobfezi nejvétsiho ostrova Honsu
a prvni usek traté Shinkansen byl zpro-
voznén v roce 1964 u prilezitosti konani
olympijskych her. Ve Francii se inspirovali
fe$enim v Japonsku a po pokusech s jinymi
dopravnimi systémy se pro feSeni nedosta-
te¢né kapacity dopravniho spojeni Patize
a Lyonu rozhodli pro adhezni vysokorych-

lostni trat LGV, ktera byla v celém tseku
uvedena do provozu v roce 1983. V sou-
Casnosti je francouzska vysokorychlostni
sif napojena na podobnou sif ve Spanélsku,
Belgii a pres Eurotunel s Velkou Britanii,
brzy vysokorychlostni traté prekro¢i hranice
ike zbylym sousednim statam.

Z vyznamnych svétovych ,,mocnosti*
na poli vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy
je nutné dale zminit Spanélsko a Cinu - pfed
néastupem svétové ekonomické krize pattila
$panélska vysokorychlostni sit k nejrych-
leji se rozsifujicim, prvenstvi poté piebrala
a drzi Cina, kterd je viak ukdzkou toho, Ze
prekotna vystavba novych trati nemusi zna-
menat pro zeleznici vzdy to nejlepsi - podce-
néni kontroly a bezpe¢nosti provozu vedlo
v roce 2011 na VRT ke stfetu dvou vlaki.
S ohledem na konfiguraci terénu a charak-
ter osidleni rozviji Némecko a Rakousko
svllj zelezni¢ni systém kombinaci moder-
nizace stavajicich trati a vystavbou novych
usekil na vysokou rychlost. Jen vyétem je
vhodné zminit fungujici vysokorychlostni
traté v malych statech — v Belgii a Nizo-
zemi, Jizni Koreji nebo na Tchaj-wanu. Ale
pfinos Zeleznice si uvédomuji staty, které
se na prvni pohled nemusi zdat naklonéné
moderni kolejové dopravé — napt. Turecko
nebo Saudska Arabie novou vysokorych-
lostni Zeleznici vytvareji zcela nové moz-
nosti spojeni ve svych zemich.

N Vysokorychlostni traté
jsou vyzvou: uspésni
absolventi CVUT se mohou
uplatnit na Ministerstvu
dopravy, u Spravy Zeleznicni
dopravni cesty a projekcnich
spolecnosti, ve stavebnich
firmach a u dodavateli
technologii, vozidel

i u dopravca.

U nas snad v roce 2030...

Prvni studie vedeni vysokorychlostnich
trati v tehdejsim socialistickém Ceskoslo-
vensku byly zpracovany na podatku sedm-
desatych let minulého stoleti. Z diivodu jiz
témér vycerpané propustnosti hlavnich
zelezni¢nich taht byla zac¢atkem roku 1989
Ceskoslovenskou vlddou ptijata strategie,
na zakladé niz zacaly vznikat studie novo-
staveb VRT a studie modernizace stavaji-
cich hlavnich Zelezni¢nich trati, pfi¢emz se

ptredpoklddalo provedeni modernizace kon-
ven¢nich trati aZ po uvolnéni jejich kapacity
prevedenim dopravy na nové vybudované
VRT. Avsak po naslednych spolec¢enskych
zménach bylo na pocatku 90. let rozhod-
nuto o zméné poradi akei, které maji zlepsit
parametry tuzemské zeleznice. Zatimco
modernizace tzv. vnitrostatnich koridora
byla zahdjena téméf soucasné se vznikem
samostatné Ceské republiky a stale probih4,
na vysokorychlostni traté se od té doby
pouze opakované zpracovavaji riizné stupné
projektové dokumentace a jejich vybrané
trasy byly zaneseny do tizemné-pldnova-
cich podkladu. Piedev$im vzhledem k bli-
zicimu se konci modernizace stavajicich trati
asohledem na natizeni EP aR ¢.1315/2013
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj trans-
evropské dopravni sité (TEN-T) doslo
ke stanoveni zavaznych termint dokonceni
nékterych VRT (novostaveb nebo tzv. vys-
$ich stupnit modernizaci trati existujicich)
na tzemi CR také na mezindrodni drovni.
Useky Praha-Lovosice, Brno-Pterov a Brno
—Breclav nélezi do tzv. hlavni sité¢ TEN-T,
a proto by mély byt zprovoznény do roku
2030.

Rizné stupné studii a projektovych doku-
mentaci na jednotlivé tseky, ale i na celou sit
VRT v CR jsou zpracované, pravé se vytvareji
a samoziejmé mnoho jich ¢ekd teprve na svij
budouci vznik. S ohledem na ¢as nutny pro
projednani a schvaleni jednotlivych stupia
dokumentace, ziskani pozemkl pro vystavbu
a samotnou stavbu proto neni pro splnéni
vyse uvedenych mezinarodnich zavazki ¢asu
nazbyt. A to je pravé ptileZitost i pro CVUT -
zejm. pro jeho absolventy, ale i pedagogické
a védecké pracovniky. Uspésni studenti
mohou zaujmout mista jak na Ministerstvu
dopravy a u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
tak u projekénich spole¢nosti, stavebnich
firem a dodavateld technologii a jednotli-
vych komponent konstrukce VRT a nakonec
iu dodavatelt vozidel a budoucich dopraved,
kteti budou VRT vyuzivat. V soucasnosti
kromé projektovani a projednavani jednotli-
vych dokumentaci probihd u ¢eskych vyrobcti
vyvoj a zkouseni nejmodernéjsich vyrobka
a technologii (zabezpecovaci technika, kom-
ponenty pevnych trakénich zafizeni, vyhybky,
prazce a dalsi), které chtéji uplatnit pti budo-
vani VRT na tzemi Ceské republiky, coz je
prilezitost i pro odborné zaméstnance CVUT.

Doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D.,

Ustav dopravnich systém(, FD
[ Foto: autor |

PT 6/2014 11



Vysokorychlostni Zeleznice tématem studentskych projekti

Fakulta dopravni vznikla jako sedma
fakulta CVUT v roce 1993 piedeviim jako
reakce na nové trendy v dopravé, které zacaly
pronikat do tehdy nové vzniklé Ceské repub-
liky a jejichz spolec¢ny rys spocival v rozsifu-
jici se interdisciplinarité problému v dopravé
fe$enych. Vznikala totiz poptavka po odbor-
nicich, kteti nebudou vzdélani striktné jen
v oblasti vozidel, stavby dopravnich cest
nebo fizeni a organizaci provozu, ale ktetfi

- i s ohledem na rozméhajici se vypocetni
techniku a informac¢ni technologie - budou
schopni nahliZet na dopravu jako na prova-
zany systém.

Hned od pocatku fungovani dopravni
fakulty je jejim jedine¢nym rysem projek-
tové orientovana vyuka, kterd se prolina
rozvrhy studentd od jejich tretiho semestru
bakalafského studia pres bakalafskou az
po diplomovou praci. Na projektech pra-
cuji studenti v malych tymech pod vedenim
obvykle nékolika vedoucich, konkrétni
ulohy zpracovavaji jeden ¢i dva semestry.

Resi spojeni mezi mésty
Specidlné na oblast vysokorychlostni
zeleznice je na fakulté zaméfen projekt

,Zelezniéni sit Ceské republiky a Evropy“

na Ustavu dopravnich systémi pod vede-
nim doc. Tyfy, Ing. Javorika a Ing. Havleny.
Studie, které vychézeji z tohoto projektu,
fe$i tuto oblast komplexné, tedy od preprav-

niho potencialu pres provozni pozadavky,

navrhové parametry traté az po vyhledani
optimalni trasy v uzemi, provazani vysoko-
rychlostni a konven¢ni Zelezni¢ni sité, roz-
misténi dopraven, vypoctu vykazu vymeér az
po stanoveni tachogramu jizdy vlaki a ové-
feni redlnosti provozni koncepce. Studenti
jiz fesili napiiklad spojeni Prahy a Liberce,
Plzné a Ceskych Budé&jovic nebo Plzné
a Regensburgu (v¢etné bavorského useku).
Pro studenty navazujiciho magisterského
studia je uréen volitelny pfedmét ,,Vysoko-
rychlostni traté“ vedeny doc. Tyfou, ktery
se vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravou
zabyval ve své diplomové a diserta¢ni praci
i habilita¢ni prednasce a publikuje na toto
téma na konferencich a v ¢asopisech.
Skupina pod vedenim Ing. Vita Janose,
Ph.D., a Ing. Karla Baudyse, Ph.D., na Ustavu
logistiky a managementu dopravy, ktera se
dlouhodobé zabyva taktovymi jizdnimi fady
a planovanim nabidky ve vefejné dopravé, se
podilela na studii ,,Provozni feseni paterni
Zelezni¢ni sité s vyuzitim vysokorychlost-
nich trati (VRT) zpracované pro Minister-
stvo dopravy CR v roce 2010. Jejim cilem
bylo navrhnout provozni koncepci dél-
kovych vlaki v republice po dobudovani
systému VRT. Byla tedy navrzena cetnost
obsluhy vyznamnych meziméstskych relaci
a stanoveny uzly (mista zastaveni vlakd
osobni dopravy), kde se maji odehravat
uplné pripojové skupiny (tzv. taktové uzly).
Z téchto okrajovych podminek vyplynuly

pozadavky na jizdni a cestovni doby a bylo
navrzeno vedeni linek dalkové dopravy.
V névrhu se dbalo na efektivni vyuziti VRT
nékolika vrstvami (segmenty) vlaki osobni
dopravy. Na zavér byl sestrojen névrh jizd-
niho fddu téchto linek v softwaru Fahrplan-
bearbeitungssystem, v némz byly Gspésné
vyteseny konflikty mezi rtizné rychlymi
vlaky na VRT.

Pedagogové fakulty dr. Drabek a doc.
Tyfa se autorsky podileli na vzniku knihy
»Rychld Zeleznice i v Ceské republice”
(ISBN 978-80-905005-0-1), kterd predsta-
vuje zkusenosti s vysokorychlostni Zeleznici
v zahraniéi a jeji moznosti v Ceské republice.

Bezpecnost Zeleznicni
zabezpecovaci techniky

Na Fakulté dopravni se jiz od roku
1998 pod vedenim doc. Ing. Martina Leso,
Ph.D., vénuji dvé odborna pracovisté (tvo-
fend tymem osmi odborniki) problematice
posuzovani bezpec¢nosti zelezni¢ni zabez-
pecovaci techniky. Jedna se o Certifika¢ni
organ pro vyrobky pri Fakulté dopravni
(http://cov.fd.cvut.cz) a ZkuSebni laboratot
Fakulty dopravni (http://z1.fd.cvut.cz). Obé
pracovisté jsou akreditovana pro vykon
téchto ¢innosti u Ceského institutu pro akre-
ditaci, 0.p.s., a byla povétena (resp. CVUT
v Praze jako pravnicka osoba) Uradem pro
technickou normalizaci, metrologii a statni
zkusebnictvi posuzovanim shody prvki inter-

operability konvené¢niho i vysokorychlost-
niho Zelezni¢niho systému pro subsystém
tizeni a zabezpeceni.

Vyuka na dopravnim sdle

Hlavnim prfedmétem odbornych
posudki a analyz jsou v ¢eském prostiedi
zatim zejména systémy pro konvencni Zelez-
nici a prazské metro. Vzhledem k imple-
mentaci interoperabilniho evropského sys-
tému fizeni a zabezpeceni ERTMS/ETCS,
ktery je v principu jednotny pro konven¢ni
i vysokorychlostni Zelezni¢ni systémy, maji
uvedend pracovisté presah i do segmentu
vysokorychlostnich Zeleznic. Odbornici
z tohoto pracovisté rovnéz zajistuji vyuku
predméttl zabyvajicich se komplexné Zelez-
ni¢nimi zabezpecovacimi systémy a také
prakticky seznamuji studenty (ptipadné
laickou i odbornou vetejnost) s danou pro-
blematikou v ramci studentského projektu
»Dopravni sal Fakulty dopravni® (http://dsfd.
fd.cvut.cz). V Zelezni¢nim dopravnim séle
je provoz na modelovém kolejisti fizen raz-
nymi typy zabezpecovacich zatizeni, sku-
te¢né pouzivanych na ¢eské Zeleznici.

S vyuzitim podkladd doc. Ing. Martina
Leso, Ph.D., z Ustavu dopravni telematiky
a Ing. Michala Drabka, Ph.D., z Ustavu
logistiky a managementu dopravy
pfipravil doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D.,

Ustav dopravnich systéma, FD

[ Foto: Jifi Ryszawy, VIC CVUT |
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Na zkusené v unikatnim testovacim pracovisti
Studenti i pracovnici Fakulty dopravni CVUT si mohou teoretické poznatky potvrdit a roz-

$ifit primo v praxi. Uzkou spolupraci ma fakulta s unikatnim Zkusebnim centrem Vyzkum-
ného Ustavu Zelezni¢niho, a.s. (VUZ) ve stredoceské Velimi. Toto zafizeni ma dva vlastni
zkusebni Zelezni¢ni okruhy, které patfi k vyznamnym a uznavanym zkusebnim centrim
pro zelezni¢ni techniku a drdzni zafizeni v Evropé.

Ve ¢tvrtek 13. listopadu se ve Skolicim stredisku na Zkusebnim centru VUZ uskuteénil
zajimavy workshop zaméreny na téma Zvysovani kapacity Zeleznicnich trati. Tato proble-
matika byla ve vétsiné prezentovanych prispévkl resena moznosti vyuZiti vysokorych-
lostnich trati. PFednasky byly tématicky zaméreny kromé ZvySovani kapacity trati v CR

a Zvysovani rychlosti na konvenénich tratich v CR také na Viysokorychlostni traté v Evropé
a ve svété. Prednasejicimi byli odbornici z praxe (VUZ, SZDC a €D) i pedagogové z CVUT
(Fakulty dopravni a Fakulty strojni).

Tento workshop byl pfipraven v ramci feseni projektu IRICoN - Sit kompetence pro inter-
operabilitu Zelezni¢ni infrastruktury (vice na www.iricon.cz), ve kterém jsou vyznamné
zapojeni pracovnici Fakulty dopravni €VUT. Zrcadlova skupina IRRB - International Rail
Research Board — usporadala v poradi jiz tieti Uspésny workshop. Nedilnou soucasti
téchto aktivit jsou vidy velmi zajimavé exkurze do méficich laboratofi tohoto pracovisté.
Ucastnici tentokrat mohli vidét dynamickou zkusebnu, kde probihaly Ginavové zkousky
pri multiaxidlnim zatiZeni. Soucasti exkurze byla i navstéva ,,brzdné komory*, kde jsou
provadény zkousky Zeleznicnich kol pti extrémnim brzdéni. Dale posluchaci navstivili
velkoprostorovou halu, kde Ize pracovat na celé zZeleznic¢ni soupravé najednou. Zde byly
k vidéni pravé testované soupravy a pripojna Zelezni¢ni vozidla. S fungovanim celého
zkuSebniho zafizeni bylo mozné se seznamit na celkovém modelu Zelezni¢niho okruhu

véetné obsluznych pracovist. .
Ing. Jitka Reznickovd, CSc., Fakulta dopravni

[ Foto: doc. Jan Reznicek |

PT 6/2014

13



Studentské navrhy pro rychlé viaky

Prvni vysokorychlostni vlaky svezly cestujici 1. fijna 1964 v Japonsku, kde byly uve-
deny do provozu vlaky ,,Shinkansen 0, které jezdily maximalni rychlosti 210 km/h. Tato
rychlost se u dalsich generaci Shinkansent zvySovala az na sou¢asnych 300 km/h. Trakéni
vyzbroj byla u jednotek ,,Shinkansen 0% rozloZena po celé délce jednotky, nebot ji tvotily
¢tyfndpravové motorové vozy s individudlnim pohonem dvojkoli. Vlaky TGV francouzské
vysokorychlostni Zeleznice byly konstruovany ponékud odlisnym konceptem. Tvorily
jej dvé specidlni lokomotivy (hlavova vozidla s jednim stanovi$tém pro strojvedouciho),
mezi néz bylo vloZeno osm nemotorovych vozi, ulozenych na Jakobsovych podvozcich.

K Konstrukéni studie
brzdového modulu
vysokorychlostni jednotky —
vozidlo tfidy 1

Bliz$i technické pozadavky, kladené na vysokorychlostni kolejova vozidla (jednotky),
jsou definovany smérnici 2008/232/ES. Ta je rozdéluje do dvou vozidlovych tfid. Jed-
notky musi byt schopny obousmérného provozu a musi v zavislosti na provozni rychlosti
dosahnout pozadované vykonnosti (mérny vykon kW/t).

Pro prizptisobeni prepravni kapacity je mozné ucelené soupravy spojovat pro jizdu
ve vicenasobném poctu. Koncep¢né lze pouzit tyto konfigurace vlaku:

[ diplomova prace V. Kriianského |

o vlaky tvofené ¢tyfnapravovymivozy s dvounapravovymi podvozky (jednotky Shinkan-
sen, ICE, Velaro, ad.) navzajem spojené mezivozovymi spiéhly
o vlaky tvofené vozy s kratsi vozovou skiini, které jsou kloubové spojené a jsou ulozené na

Jakobsovych podvozcich (jednotky TGV, AGV) nebo na jednondpravovych podvozcich

(jednotka Talgo 350 I).

Vozidla tfidy 1 jsou tvofena ucelenymi vicevozovymi elektrickymi jednotkami s pro-
vozni rychlosti 250 az 350 km/h s maximalni statickou hmotnosti 17 t/ napravu. Jednotky
musi byt feSeny redundantné. Tyto technické pozadavky prakticky vyzaduji sestavit
elektrickou jednotku z motorovych a nemotorovych vozi a rozlozit trakéni vyzbroj
a pomocné pohony do kontejnerd, rozmisténych po celé délce jednotky pod podlahou
jednotlivych vozi. Motorové (hnaci) vozy jsou vybaveny hmotnéjsimi trak¢énimi podvozky.
V nemotorovych vozech, pouzivajicich hmotnostné leh¢i bézné podvozky, jsou umistény
transformatory, trakéni a statické ménice, pneumaticky vyzbroj s kompresory atd. Vozidla
této tfidy jsou provozovana na nové vybudovanych vysokorychlostnich tratich.

Vozidla tfidy 2 jsou vlaky s maximalni provozni rychlosti od 190 do 250 km/h. Vozidla
s rychlosti od 230 do 250 km/h mohou byt vzhledem k pozadovanému niz§imu mérnému
trakénimu vykonu koncep¢éné fesena nejen ve formé jednotek s distribuovanym vykonem,
ale i konstrukéné jednoduseji ve formé ucelenych souprav, které jsou tvofeny dvéma hna-
cimi hlavovymi vozidly (specidlni lokomotiva s jednim fidicim stanovi$tém), mezi nimiz

jsou vlozeny nemotorové vozy. Soustfedénim hnaciho vykonu pouze do hlavovych hnacich
vozidel, umisténych na ¢ele vlaku, se snizuje hlu¢nost v prostorech interiéru pro cestujici.

Pro modernizované Zelezni¢ni traté s maximalni provozni rychlosti do 230 km/h
mohou byt vysokorychlostni vlaky fe$eny i ve formé lokomotivnich souprav, tj. ve formé
netrakéni vlakové jednotky vybavené celnim fidicim vozem, ktera je tazend ¢i sunuta

K Ukazka z konstrukeni studie
autonomniho liftu a jeho zastavby
do skfiné ICE vozidla

[ diplomova prace M. Vejvody |

vykonnou elektrickou lokomotivou, umisténou na druhém konci vlaku. U takto fe$ené

»push — pull® soupravy je pro hnaci vozidlo povolena maximalni statickd hmotnost

na napravu 22,5t. Toto fedeni vSak neni plné redundantni a v pfipadé vazné poruchy
lokomotivy stoji cely vlak. P¥ikladem téchto jednotek mohou byt napt. vlaky CD Railjet.

Nejen s témito zdkladnimi, ale i s dal$imi poZadavky, kladenymi na konstrukci modernich

vysokorychlostnich vlak, se studenti Fakulty strojni, specializace kolejovych vozidel, sezna-
muji v magisterském studiu v rimci pfednasek odborné vyuky. Nékteti z nich je uspésné

aplikuji v konstrukénich projektech a pri feseni diplomovych praci, vypisovanych firmou

Siemens. V poslednich dvou ro¢nicich soutéze o nejlepsi diplomovou préci, feSenou ve spo-
lupraci s firmou Siemens, ziskali dva absolventi 2. misto. V roce 2012 to byl Ing. Vojtéch

Krnansky za Navrh systému brzd pro vysokorychlostni jednotku, loni Ing. Martin Vejvoda

za Navrh autonomniho liftu pro télesné postizené v IC elektrické jednotce.

Absolventi specializace Kolejova vozidla se u firmy Siemens velmi uspésné podileji
na vyvoji skfini a pfi feSeni interiéru vysokorychlostnich jednotek.

K Konstrukéni studie trakéniho
podvozku vysokorychlostni jednotky —
vozidlo tfidy 1

Doc. Ing. Josef Kolar, CSc.,
Ustav automobil(l, spalovacich motort a kolejovych vozidel,
Fakulta strojni

[ diplomova prace V. Kriianského) |
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K Exkurze studentd s prohlidkou lokomotivy Skoda 109 E-CD 380 [ Foto: archiv katedry |

FEL: ndvrh pohont lokomotiv i simulatort

V ramci magisterského studijniho pro-
gramu Elektrotechnika, energetika a mana-
gement je na Katedre elektrickych pohoni
a trakce Fakulty elektrotechnické do roz-
vrhu zatazen pfedmét Elektrické pohony
a trakce, ktery zavrsuje vyuku zaklada
mechaniky, elektrickych stroju a piistroji,
vykonové elektroniky, mikroprocesort
a fizeni elektrickych pohoni. Zabyva se
praktickymi realizacemi lokomotiv pro
nakladni dopravu, pro osobni vlakové
soupravy a pro expresni vysokorychlostni
traté a dal$imi otazkami. Touto problema-
tikou se téZ zabyvaji vyzkumné a vyvojové
projekty doktorského studijniho programu.

Specialni rychlovlaky

V poslednich desitiletich nabyvaji
na vyznamu specidlni Zelezni¢ni traté,
na kterych se provozuji expresni drazni kole-
jové jednotky dosahujici rychlosti 250 km/
hod az 320 km/hod i vice.

Zajem pracovniki katedry je soustfedén
nejen na vozidla vyrabénd éeskym pramyslem
anavozidla provozovana na ¢eskych drahach,
ale i na vozidla pfednich svétovych vyrobct.
Velka pozornost je vénovana lokomotivé
expresniho charakteru Skoda 109 E - CD 380
firmy Skoda Electric a.s. Plzen, na jejimz
vyvoji a zprovoznéni se podilelo nékolik dok-
torandu katedry. Lokomotiva miiZe pracovat
s napdjecimi systémy 3 kV DC - 25kV/50 Hz

- 15 kV/16,7 Hz, maximalni provozni rych-
lost je 200 km/h (konstrukéni 220 km/h),
maximalni rozjezdova tazna sila je 274 kN,
usporadani naprav BoBo, hmotnost cca 85 t.
Lokomotiva je pohdnéna ¢tyfmi specialnimi
asynchronnimi motory.

Rizeni pohonu kolejovych vozidel
na mezi adheze

Vysoce progresivni, ale také obtizné
téma pro tym katedry predstavuje vyvoj
nové metody fizeni pohonu kolejovych
vozidel na mezi adheze, kterou rozumime
takovy skluz mezi hnanymi koly a kolej-
nici, pfi némz dochazi k maximalni tazné
sile. Od nulového k meznimu skluzu tazna
sila vozidla stoupa. Po prekroceni mez-
niho skluzu mezi hnanym kolem vozidla
a kolejnici dojde k rychlému zhrouceni
tazné sily a zna¢nému narustu opottebeni
kol. Pfi vét$im poctu hnanych naprav je
ukol komplikovan nutnosti fidit pohon tak,
aby mez adheze nebyla prekrocena u zadné
napravy. Uspésné feseni umozni urychlit
rozjezdy vozidel, ptipadné i zvysit jejich
maximalni rychlost. Novd metoda bude
okamzité aplikovatelna v protiskluzovych
ochrandch zabudovanych do systémt fizeni
pohonti a bude vyuzitelna taktéz pro pripad
brzdéni vozidel. Metoda bere v Gvahu zvy-
$ovéani opotfebeni nakolku kol a kolejnic.
Proto se uvazuje integrovat do pohonu
logiku, ktera dovoli pouzivat jizdu na mezi
adheze jen v prakticky pfinosnych provoz-
nich stavech.

Ridici systém moderni lokomotivy
Navrh vhodného fidiciho systému je
jednou z nejdilezitéjsich, ale i nejndro¢néj-
$ich tloh. Z pohledu vypocetni techniky je
lokomotiva prostorové i funkéné distribu-
ovany vypocetni systém, tvoreny nékolika
desitkami specializovanych priimyslovych
pocitat propojenych do pocitacové sité.
V této siti nékteré pocitace fidi vykonové

TEMA

polovodi¢ové ménice vytvarejici vhodné
pribéhy pro trakéni elektrické motory, jiné
fidi fadu podpirnych méni¢t pro motory,
chlazeni vykonové elektroniky, motory
kompresorti pneumatické soustavy brzd
a ovladacich prvki. Dal$im pocitacim
v siti je stanoven ukol fidit ostatni podiizené
pocitace. Poéitacova sit v elektrické loko-
motivé ma charakter typu master-slave. Pro
Fizeni ménici vykonovych ¢asti se pouzivaji
procesory navrzené s ohledem na presné
a rychlé vypocty v redlném case. Program
se zapisuje typicky v jazyce ,C“

Vycvik na ,full-mission”

Jednim z cila fesitelského tymu katedry
je vyvinout pracovi§té vybavené nejvys$im
typem simuldtoru pro vycvik strojvedoucich
s pohybovym systémem se $esti stupni vol-
nosti. Simula¢ni technika hraje ve vycviku
operatort dopravnich prosttedkil vyznam-
nou roli, nebot soucasny stav techniky
umoziuje vyvoj vysoce vérnych a kvalitnich
simulatord, které dokdzou nahradit velkou
¢ast vycviku na redlném stroji. Hlavni vyho-
dou nasazeni simuldtoru je vylouceni rizik
ohrozujicich zdravi $kolené osoby v pfipadé
chyby a celkové snizeni provoznich naklada.
Prvni zminovany aspekt navic umoziuje
zatadit do vycviku i scéndfe simulujici
ruzné kritické a mimorddné situace, které
neni mozné z divodu bezpeénosti realizo-
vat v bézném provozu a na realném stroji.
Rozvoj Zelezni¢ni dopravy s sebou prindsi
i pozadavky na zaji$téni bezpe¢nosti a s tim
souvisejici kvalitni vycvik strojvedoucich.
Simulatory jsou tak dnes nedilnou soud4sti
modernich vycvikovych center. Simula-
tory pouzivané ve vycvikovych centrech
v Evropé je mozné rozdélit do péti kategorii:
simulatory s ¢isté softwarovym rozhranim,
s ¢aste¢né hardwarovym rozhranim, s ¢as-
te¢nou replikou kabiny, s uplnou replikou
kabiny bez pohybového systému a s iplnou
replikou kabiny s pohybovym systémem.
V poslednim pripadé se z hlediska vérnosti
simulace jedna o nejvyssi typ simulatoru
(tzv. ,full-mission®), kde kabina je umisténa
na pohybové plosiné a je schopna reprodu-
kovat pohybové vjemy, které strojvedouci
pouziva v rozhodovacim procesu. Simulator
je tak vhodny zejména pro nécvik zvladani
mimoradnych a kritickych situaci.

Prof. Ing. Zdenék Cefovsky, DrSc.

Prof. Ing. Jifi Lettl, CSc.

Ing. Evien Thondel, Ph.D.

Ing. Jifi Zdének, CSc.,

Katedra elektrickych pohon( a trakce FEL
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Moderni zeleznice nedilnou soucasti moderni architektury

Jednim z nejdilezitéjsich faktort sou-
¢asného Zzivota a obrazu spolecnosti je
zrychlovani komunika¢nich procesi. Jak
doprava individudlni, tak hromadna se
miiZe opiit o neustéle se rozvijejici a zdoko-
nalujici technické prostiedky pro jeji usku-
te¢novani. Dopravni trasy, at uz pozemni,
kolejové nebo vzdusné, maji stale lepsi
vlastnosti. Stejné tak vozidla pouZivana
na téchto trasach dosahuji vyssich rych-
losti, niz$i energetické ndro¢nosti a vétsi
bezpecnosti. Pres veskeré inovace ztstava
v$ak rozhodujicim hlediskem, ovliviiujicim
tyto systémy, vztah k jejich provozovateli
a uzivateli - tedy to, co bychom mohli
nazvat uzivatelskym komfortem. V praxi
je reprezentovan usporadanim interiéra
vozidel a dispozi¢nim fe$enim dopro-
vodnych pozemnich staveb, a to tak, aby
pouzivani ptislusného dopravniho pro-
stfedku bylo pro potencidlni cestujici co
mozna nejprijemnéjsi. Pravé témto hledis-
kiim je v posledni dobé vénovana prvorada
pozornost. Proto se pfi navrhu modernich
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dopravnich systémi klade rozhodujici
dtiraz na architektonické ztvarnéni a design
stabilnich i mobilnich slozek (pozemni
a inzenyrské stavby, konstrukce, vozidla,
komunikaéni systémy). Zatimco ve vyspé-
lych zemich zapadni Evropy mtizeme tuto
skute¢nost zaznamenat jako samoziejmou,
u nés je design bohuzel pojiman ve vétsiné
piipadu stale jako urcita nadstavba a zavr-
$eni technicko-inzenyrského, ptipadné
ekonomického feseni.

Ve snaze pomoci zlepsit tuto situaci se
v ramci ateliérové vyuky na Katedre archi-
tektury Fakulty stavebni CVUT zamé-
fujeme na zpracovavani témat z oblasti
dopravnich staveb a designu. Ateliery
ATM1, ATM2, ATKS, spadajici do magi-
sterského stupné studia, jsou zaméteny
na navrhovani staveb, jejichz architekturu
vyraznym zptsobem ovliviiuji pouzita kon-
struk¢ni feSeni. Jde predevs$im o vefejné
stavby, zejména stavby polyfunkéni
a dopravni, navrhované od urbanistické
dimenze, pfes architektonickou koncepci,

az po podrobny navrh objektt a jejich archi-
tektonickych detaili. Jedna se vzdy o ulohy
pro konkrétni lokality v Ceské republice
nebo v zahranici, s dirazem na zaclenéni
do daného urbanistického nebo krajinného
kontextu. Zadani jsou v prevazné mire
zpracovavana ve spolupraci s prislusnymi
mésty a obcemi. Béhem semestru se stu-
dent seznamuje se zdkladnimi principy
fungovani modernich dopravnich systému.
Jim vypracovana re$er$e mu poméha ori-
entovat se v dané problematice. Nasleduje
analyza konkrétniho zaddni, rozbor situ-
ace a dalsich podkladt a nasledné stano-
veni pozadavki na navrhované dilo, tedy
specifikace funkéniho programu stavby
na zédkladé definovani technickych a uziva-
telskych pozadavki. Vysledkem analyzy je
stanoveni hlavnich cilt feseni. Na zakladé
téchto vstupnich informaci studenti vytva-
feji prvni ideové névrhy a koncepty.

Pro podpofeni teoretickych znalosti
je ve vyukovém programu magisterského
stupné rovnéz zarazen predmét Architek-

—

K V ramci ateliérové vyuky na Katedie
architektury se studenti Fakulty stavebni
vénuji dopravnim stavbam a designu,
navrhuji napf. nové stanice. Jejich
vyucujicimi jsou architekti se zkusenostmi
z praxe. Na obr. vlevo Rekonstrukce
nastupistni haly Zst. Praha hlavni

nadrazi (tento projekt arch. Karla Hajka,
odborného asistenta Katedry architektury,
obdrZel hlavni cenu v soutéZi Dopravni
stavba roku 2009).

Vpravo jsou pfiklady studentskych praci
na téma novych stanic Zeleznice v Praze
na rekonstruované trati VrSovice —
Hostivaf (odshora):

Navrh #st. Praha Eden (Helena Tukova) —
nova stanice umozni pfestup na navazné
linky tramvaji a autobusd.

Navrh Zst. Praha Eden (Zuzana Brantova) —
budova nad Zeleznicni stanici je navriena
jako polyfunkéni objekt nové radnice
Prahy 10.

Navrh Zst. Praha VrSovice (Tereza
Kovarova) — v ramci rekonstrukce stavajici
stanice bude vybudovan podchod, ktery
umozni pési propojeni ¢asti Nusle na jihu
a Vrsovice severné od trati a zmirni tak

bariéru dosavadniho kolejisté. I

tura inzenyrskych staveb. Béhem prednasek
se studenti seznamuji s modernimi doprav-
nimi stavbami. Cviceni z tohoto predmétu
jsou pojedndna formou miniworkshopi,
na nichz studenti ve skupindch zpracova-
vaji nékolik uloh na téma inZenyrskych
staveb. Zaroven je v ramci dlouhodobé
spoluprace s Fakultou dopravni v ramci
Ustavu dopravnich systémi zajistovana
vyuka predmétt Zaklady architektonic-
kého projektovani a Zdklady urbanismu.
Tim ziskavaji budouci dopravni inZenyfi
elementarni povédomi o nezbytné multi-
profesni spolupréci pfi navrhovani doprav-
nich staveb a systémiL.

Vystupem vy$e uvedené prace by mélo
byt poradani konference a vystavy. Tématem
bude vztah moderni Zeleznice a urbanismu
mésta a uskutecni se v pristim roce jako
soucast pripomenuti 170 let od prijezdu
prvniho parostrojniho vlaku do Prahy.

Ing. arch. Karel Hajek, Ph.D.,
Fakulta stavebni

TEMA

Prazdninové staze u Spravy Zeleznic¢ni dopravni cesty
S tvrzenim, Ze vyuku na technickych vysokych Skoldch je potfeba vice propojit s praxi,
snad souhlasi nejen vsichni pedagogové i studenti, ale rovnéz zaméstnavatelé absol-
ventu téchto sSkol. Cest, jak tohoto cile dosahnout, se nabizi nékolik, ale mezi jednu
z nejefektivnéjsich urcité naleZi pobyt studentl u zameéstnavatell z jejich oboru studia.
Sest studentt magisterského i bakalaiského studia Fakulty dopravni, oboru Dopravni
systémy a technika (pracujicich na projektech se zamérenim na Zelezni¢ni infrastruk-
turu) mélo moznost letos v |1été absolvovat staz u majoritniho provozovatele Zelezni¢-
nich drah v CR, kterym je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC).
Pro obé strany (fakultu i Oblastni feditelstvi Praha) se jednalo o premiéru. U SZDC jsou
zabéhnuté staze stiedoskolak, nikoli véak student VS, a tak organizace stazi byla pro
vsechny zucastnéné hodné ndrocna. Nakonec jsme se dohodli na délce trvani staze
pro kazdého studenta ctyfi tydny. ProtoZe studenti oboru Dopravni systémy a technika
na FD se specializaci na kolejovou dopravu jsou zaméreni jak na navrhovani stavebni
Casti Zeleznicni infrastruktury, tak na organizaci a fizeni provozu na ni, program staze
byl ptipraven tak, Ze jeden tyden studenti stravili v aparatu spravy trati, dalsi na praco-
visti tratového okrsku, nasledujici na vybranych pracovistich fizeni provozu a posledni
tyden si domluvili individualné podle pfani a moznosti svych a OR Praha.
Pred vlastni stazi museli vSichni studenti projit prohlidkou potvrzujici jejich zdravotni
zpusobilost a absolvovat skoleni o bezpecnosti prace (tzv. kabinet bezpecnosti), coz
byla podminka pro ziskani oficialniho povoleni ke vstupu do kolejisté. BEhem staze se
studenti napriklad zic¢astnili méreni rozhledovych pomérl na Zelezni¢nim prejezdu,
které maji vliv na tratovou rychlost v jeho blizkosti, nebo byli G¢astni jizdy na méficim
voze Zeleznic¢niho svrsku, ktery kontinudlné zaznamenava geometrické parametry
koleje. Zaméstnanci SZDC pro né ptipravili zevrubnou prohlidku sefadovaci stanice
Nymburk, seznamili se s pravé probihajicim vznikem Centralniho dispecerského praco-
visté Praha, z néhoz by se od pristiho roku mél zacit ridit provoz na vybranych tratich
v Cechéach, absolvovali inspekéni jizdu po prazském zelezniénim uzlu a poznali dalsi
provozy. V nékolika stanicich se studenti podrobné sezndmili s rliznymi typy stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni, s vedenim dopravniho deniku a dalSimi dopravnimi tkony,
mohli detailné sledovat praci v dispecerskych salech i v kancelafich (tvorba tabulek
tratovych pomér(, zpracovéni vysledkd z méficiho vozu, prace s pasportizaci zeleznic-
niho svrsku atd.).
Hlavnim organizatorem stazi u SZDC OR Praha byl Ing. Michal Fi$l, vedouci kancelare
feditele OR. Jemu, stejné jako celému vedeni Oblastniho feditelstvi Praha a vrcholovému
managementu SZDC, patii velké podékovani za bezproblémovy priibéh stazi. Studenti je
hodnoti jako vyrazné pfinosné pro jejich odborny rist, a to nejen proto, Ze jejich teore-
tické znalosti byly obohaceny o praktické, ale rovnéz kvali navazani kontaktd.

Doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D., Ustav dopravnich systém(i, FD

[ Foto: Bc. Martin Koudelka ]
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FAKULTY A USTAVY

Nabidka novych studijnich oboru

FSv: Metrologie a Geodézie

Dv¢ novinky pripravila Fakulta stavebni.
V breznu 2014 ji byla udélena akreditace
pro ctyflety bakalarsky studijni program
Metrologie se studijnim oborem Metrologie
v geodézii a strojirenstvi v prezen¢ni formé
studia. Vyuku zajistuje FSv a FS. Symbi6za
geodézie a strojirenstvi je dana prirozenym
prolindnim metod pfi méfeni tvaru a rozmeért
velkych soucdsti, at jiZ se jedna napt. o méteni
pomoci zakladnich mérek, mikrometrickymi
odpichy, laserovym interferometry, foto-
grammetricky ¢i 3D skenery. Studium je zamé-
feno na zvladnuti zakladnich principti metro-
logickych ¢innosti a managementu kvality.

Od ak. roku 2015/2016 pobézi 1. ro¢nik
vyuky v oboru Uzemni informaéni sys-
témy pro vefejnou spravu (Bc. program Geo-
dézie a kartografie). Jeho absolvent bude
odbornikem v oblasti zemémeéfictvi a geo-
grafickych informacnich systémt s presahem
do oblasti izemniho planovani a ochrany
Zivotniho prostfedi. Po nezbytném teo-
retickém uvodu (matematika, informatika,
konstruktivni geometrie) je studium zaméfeno
zejména na praktické ¢innosti souvisejici
s prostorovymi informacemi, jejich zpracovani
(geografické informacni systémy), vizualizaci
(kartografie) a aplikaci téchto dat. Studium je
ttileté, obor je koncipovan jako samostatny,
s predpokladem uplatnéni absolventt pfimo
v praxi vefejné spravy pii spravé a vyuziti
prostorovych informaci.

FD: Bezpecnost a logistika

Proces akreditace dvou novych studijnich
oborti nyni probihd na Fakulté dopravni. Jedna
se 0 ,Bezpecnostni technologie v dopravé®
v Bc. i nav. Mgr. programu v prezen¢ni formé
a ,Logistiku a fizeni dopravnich procesi®
v Bc. inav. Mgr. programu v prezen¢ni (Praha)
a kombinované formé (Dé¢in). V pfipadé
uspésné akreditace se predpoklada zahajeni
vyuky od pristiho ak. roku.
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Obor ,Logistika a rizeni dopravnich
procest“ poskytuje v Be. studiu znalosti
o funkcich a vazbach mezi tfemi zakladnimi
piliti oboru: logistikou, technologii dopravy
a teorii dopravy; navazujici Mgr. studium
predpoklddd dosazeni vétsi hloubky
znalosti a véts$i odbornosti a specializace
ptizachovani vazeb mezi témito tfemi pilifi.

Fakulta ma uspésné akreditovanou
kombinovanou formu studia v oboru Provoz
a fizeni letecké dopravy v navazujicim
magisterském programu, ktera se vsak
bude vyucovat az od ak. roku 2015/2016
(prezen¢ni forma tohoto oboru se uz
vyuluje cca 10 let). Soucasné fakulta pri-
pravuje roz$ifeni akreditace oboru Letecka
doprava v bakalarském studijnim programu
o kombinovanou formu studia, ktera se bude
v ptipadé aspésné akreditace uskuteériovat
pouze na fakultnim pracovisti v Dé¢iné.

FBMI: Civilni nouzové planovani
Nabidku Fakulty biomedicinského
inZenyrstvi roz$ifuje kombinovana forma
studia magisterského oboru Civilni nouzové
planovani ve dvouletém navazujicim
programu Ochrana obyvatelstva, kterd letos
ziskala akreditaci. Absolventi budou prakticky
zaméfeni odbornici v oblasti krizového
a bezpe¢nostniho managementu, ochrany
obyvatelstva, se $irokym spektrem uplatnéni
ve statni spravé, samospravé i v soukromém
sektoru. Budou interdisciplindrné vzdélani
(technicky, v oblasti krizového zdravotnictvi
a ochrany proti chemickym, radia¢nim
a biologickym zbranim, ¢i havariim),
s humanistickym pohledem na celou

problematiku ochrany obyvatelstva.

FIT: inovace programu Informatika
Fakulta informac¢nich technologii ziskala
v zati 2014 reakreditaci bakaldfského studij-
niho programu Informatika. Nova akredi-
tace se bude tykat studentt, ktefi nastoupi
ke studiu v roce 2015. Zakladni vystavbovy
princip ztistava zachovan: spole¢ny prvni
ro¢nik a ¢lenéni do 6 obort, které si studenti
postupné sami urcuji volbou oborovych
predmétii. Novy program i naddle vychazi
z osvédc¢eného konceptu ¢itelné oborové
profilace jiz na bakalarské trovni, soucasné
vsak pfinasi zmény, které reflektuji nejno-
vé&j$i vyvoj v informatice. Skupina predméti
spole¢ného matematického a informatic-
kého zakladu programu se rozituje o pied-
meét Algoritmy a grafy 1. Soubézné s bakalai-
skou praci je do 6. semestru zarazen pfedmét

Dokumentace, prezentace a rétorika, jemuz

predchazi Bakalarsky projekt v 5. semestru
jako pfiprava na vlastni bakalafskou praci.
Profily obort tvori zpravidla 6 predmétd,
mnohé sdilené dvéma obory. Struktura
vice respektuje navaznosti na obory magis-
terské. Pokracuje tradi¢ni obor Pocitacové
inzenyrstvi. Podstatnou inovaci prosla Teo-
retickd informatika a Informaéni systémy
a management. Soucasny obor Informaéni
technologie byl vyrazné posilen o partie
z pocitacové a sitové bezpecnosti a nasledné
prejmenovan na Bezpe¢nost a informacni
technologie. Z dosavadnich dvou obort
Softwarové inzenyrstvi a Web a multime-
dia vznikl novy Webové a softwarové inze-
nyrstvi, ktery se ¢leni na tfi zaméfeni, a to
Webové inzenyrstvi, Softwarové inzenyrstvi
a Pocitacovd grafika. Novinkou je obor Zna-
lostni inzenyrstvi jako reakce na soucasny
rozmach datovych véd a umélé inteligence,
ktery studenty pripravi na stale oblibenéjsi
stejnojmenny magistersky obor. Za zminku
také stoji, Ze v oborech Teoreticka informa-
tika a Webové a softwarové inzenyrstvi se
mohou studenti tésit na pfedmét Object
Oriented Programming, ktery bude v angli¢-
tiné predndset svétové uznavany odbornik.

FA: Krajinaiska architektura

V zimnim semestru 2015 by méla byt
zahdjena vyuka oboru Krajinarskd archi-
tektura. Jednd se o ,,staronovy“ obor, jenz
byl ptivodné zalozeny dékanem FA CVUT
doc. Ing. arch. Bohumilem Fantou, CSc.
(fakultu vedl v letech 1997-2002), ale
dosud se nerealizoval. Nyni se pfipravuje
akredita¢ni spis pro bakalérské studium, ve
vyhledu by mél byt i obor magistersky.

Krajindfskd architektura je disciplinou,
kterd ve svété prozivd bezprecedentni
rozvoj — zejména v kulturné vyspélych sta-
tech. Jednou z priorit vyuky v Ustavu kraji-
narské architektury FA CVUT je kultivace
celostniho chapani oboru jako discipliny,
jez cili k harmonizaci vystavéného pro-
stfedi. PFitom cerpa z vyuky specifickych
predméta a pfedméti uzce souvisejicich.
Jejich svornikem je podpora interdiscipli-
narity, bez niz se dne$ni moderni architek-
tonicka praxe neobejde. Absolvent oboru
bude schopen ucastnit se procesi, jako je
zpracovavani urbanistickych, regula¢nich
atizemnich pland, a to bud jako ¢len tymu,
anebo - jak je vidét ve svété - i jako vedouci
tymu specialistl. Ustav krajinaiské archi-
tektury disponuje bohatymi mezinarod-
nimi kontakty s projektujicimi profesionaly
i akademiky prakticky na v$ech kontinen-
tech. Pilifem této globalni znalostni sité je
vyuka konstruované ekologie - jednoho ze
stavebnich kament oboru, ktera presahuje
zemépisné hranice.

FJFI: Radiologicka technika i fyzika
Do nového ak. roku vstoupila Fakulta
jadernd a fyzikalné inzenyrska s aspésné
reakreditovanymi obory Radiologicka tech-
nika v bakalarském studiu a Radiologicka
fyzika v navazujicim magisterském studiu.
Tyto obory pfipravuji Zadané odborniky pro
praci ve zdravotnictvi.
(red) [ Foto: archiv fakult |

I FEL: Softwarové inZenyrstvi a technologie
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Od pristiho ak. roku bude na Fakulté elektrotechnické otevien novy studijni program
Softwarové inZenyrstvi a technologie (SIT), ktery je Uzce zaméreny na spolupraci se soukro-
mym sektorem. Je to moderni bakalafsky program silné orientovany na praktické znalosti
a dovednosti. Klade si za cil vychovat plnohodnotné softwarové inZenyry za pouhé tfi roky.
Jeho hlavnivyhodou je silna orientace na praxi a moznost zuc¢astnit se stazi v soukromych
podnicich jiz béhem studia. Garant programu docent Jifi Vokrinek k této novince dodava:
»Jsem velice rad, ze mohu vést program, ktery flexibilné reaguje na potfeby pracovniho
trhu. Poptédvka po kvalitnim vzdélani v technickych oborech neustéle roste a nasim cilem je
vychovat takovou generaci softwarovych inZenyrd, ktera bude schopna uspokojit potreby
soucasného pracovniho trhu“.
Studenti si mohou zvolit zaméreni vyuky dle svych osobnich preferenci— od studia webo-
vych technologii, pocitacovych siti a informacnich systému az po multimedialni technologie.
Napfiklad zaméreni sitovy specialista prohlubuje znalosti z oblasti komunikace v lokalnich
sitich smérem k rozprostienym sitim, véetné mobilnich. Studenti se seznami s redlnymi
vlastnostmi prenosovych kanal(i a moznostmi definice parametru kvality sluzby pro kritické
aplikace. Nauci se programovat aplikace tak, aby byly schopné pracovat i nad komuni-
kacni infrastrukturou s omezenou propustnosti a spolehlivosti. Pfislusné odbornosti se
dosahuje pomoci specialné navrzené struktury predmétd zamérené na distribuované
systémy a vypocty, pokrodilé sitové technologie, nebo sitové operacni systémy, které
vyucuji odbornici se zkuSenostmi v certifikovanych kurzech uznavanych dodavatel( sito-
vych technologii.

il

Chhad b ¥

.

Jinym prikladem muzZe byt zaméreni programator a architekt webovych aplikaci, kde
student ziska prehled o principech ndvrhu modernich webovych aplikaci a souvisejicich
technologii. Studenti absolvujici toto zaméreni budou specializovani na ndvrh, vyvoj
a testovani webovych aplikaci a informacnich systém. Prakticnost programu je posilena
projektové orientovanou vyukou, diirazem na praci v tymech dle modernich principt fizeni
projektl a vyuzivani modernich postupt a technologii béhem celé doby studia. Prakticka
znalost nékolika programovacich jazykd a kompletniho procesu vyvoje softwaru od shéru
pozadavkd, jejich realizaci aZ po testovani, nasazeni a udrzbu, umozni absolventlim SIT
flexibilni za¢lenéni do vyvojového tymu na vysoké trovni.

Druhou novinkou Fakulty elektrotechnické je EECS (Electrical Engineering and Computer
Science) — anglicky vyucovany, tfilety bakalarsky program pro studenty-samoplatce. Pro-
gram stavi na vyzkumné excelenci fakulty v dané oblasti a nabizi mezinarodné srozumitelné
kurikulum se zdkladem v diskrétni i spojité matematice, fyzice a algoritmizaci. Flexibilni

studijni program se spole¢nym prvnim ro¢nikem umoznuje studentlim rdzné varianty
specializace. Studenti programu se mohou pfipravit pro dalsi studium ¢i pracovni kariéru

v oblasti slaboproudé elektroniky véetné vestavénych elektronickych systémd, energetiky,
automatického fizeni, informatiky v€éetné umélé inteligence a strojového uceni, komuni-
kacnich technologii a robotiky.
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»Neni dulezité CO, je dulezité JAK!“

[ Ateliér doc. Ing. arch. Romana Kouckého, Fakulta architektury CVUT ]

Systém vertikalnich ateliér( Fakulty
architektury CVUT privadi do ,jedné tiidy“
studenty na zacatku i na konci studia.
Ateliér doc. Ing. arch. Romana Kouckého
je jednim z 34 ateliér( fakulty, ve kterych
od druhého ro¢niku studia probiha vyuka
vsech predmét( ateliér dohromady,
véetné diplomniho projektu.

Ateliér navic pracuje na principu spo-
le¢nych konzultaci — prezentaci. Kazdy
tyden semestru studenti formuluji sv{j
nazor a predstavuji momentalni fazi
vyvoje projektu pred vSsemi spoluzaky.
Zaroven se tak uci prezentacni doved-
nosti, protoZe architekturu je dllezité
nejen navrhnout, ale také obhajit.

V kombinaci s vertikalitou ateliért pak
tato metoda prinasi vyborné vysledky:
pfirozené se mladsi studenti uci od star-
Sich a nesoustredi se jen na své zadani,
ale vstrebavaiji i dalSi témata diskutovana
v ramci ateliéru.

Obecné si stojime za tim, Ze ,,neni dile-
zité CO, je dulezité JAK! Jednotliva
zadani jsou rozdilna a kopiruji potreby
studentt dle uéebniho planu. Spoleény

a duleZitéjsi je vidy zpUsob uvaZovani

a smérovani diskuse k nejaktualnéjsim
problém0m soucasné architektury.
(Proto také ateliér pouZziva znacku 1+xx,
jako odkaz k jedenadvacatému stoleti).
Idedlnim vysledkem semestru jsou suve-
rénni jednotlivé prace, které tvoti jed-
notny celek. K tomu je zapotrebi spolu-
prace vsech zucastnénych, v dnesni dobé
tolik potfebna dohoda ve prospéch celku.
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V idedlnim pripadé pak skolni prace maji
pfesah, zasahujici i redlny svét architek-
tury a urbanismu.
Takovym projektem se stal napriklad
soubor 10 x Vize pro Prahu, ktery tvori
prace studentl letniho semestru akade-
mického roku 2012/2013. Dlouhodoba
prace ateliéru s tématem Vize Prahy
nekolikrat prokazala, Ze i ,praxi nezasa-
Zena“ skupina student( dokaze za rela-
tivné kratky cas zpracovat slozité téma
a prispét k odborné debaté. Fakultni
ateliér je tak Uzce provazan s tématy
soucasné zpracovavanymi v Kancelari
metropolitniho planu.
Studenti hledali odpovédi na otdzky: Je
administrativni hranice skute¢nou hranici
mésta? Kde je uvnitr a kde je venku? Kde
se da v Praze stavét? Existuji vyuZitelné
rezervy uvnitf mésta? Kde je vhodné
stavét vys?
Kazdy student zpracoval svou vizi
a vystupy, kromé vysledné mapy, zobrazil
do predem spolecné strukturovanych
hladin. Pfekrytim jednotlivych tematic-
kych vrstev vznikla souhrnnda schémata.
Tam, kde se hladiny prekryvaji a mista
opakuji, Ize definovat shodu ve ¢teni
mésta a ndzoru na rozvoj Prahy. Cer-
veny soutisk hladin zastavéného Uuzemi
a zelenou hladinu park a krajiny se stu-
dentlm podafilo prezentovat prostred-
nictvim trojrozmérného obrazu, ktery byl
soucasti vystavy ateliéru.
Ing. arch. Edita Lisecova
[ Foto: Jindra Novotnd, Aneta Zvakova |

Ing. arch. Edita Lisecova,
asistentka ateliéru,

doc. Ing. arch. Roman Koucky,
vedouci ateliéru
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Pedagogicka draha doc. Ing. arch. Romana Kouckého zacala na Skole
architektury AVU v Praze, kde byl v letech 1990/1991 odbornym
asistentem u prof. Emila Ptikryla. V 1été 1996 byl Lektorem letni
Skoly architektury v Liberci. Od roku 1998 vede ateliér na Fakulté
architektury CVUT v Praze (od listopadu 2001 s asistentkou Editou
Lisecovou). Ateliér ziskal nékolik cen a nominaci Olovény Dusan —
za spolecnou préci v ateliéru i individualnich ocenéni.

Od roku 2012 vede Roman Koucky Kancelaf metropolitniho planu.
V ramci Institutu planovani a rozvoje hl. mésta Prahy je zodpovédny
za novy Uzemni plan Prahy, takzvany Metropolitni plan.

Roman Koucky je jednim z autortl nového Trojského mostu, ktery
byl otevien na podzim roku 2014.

Architekt Roman Koucky

Trojsky most v Praze

Autofi: doc. Ing. arch. Roman Koucky, Ing. arch. akad. arch. Libor
Kabrt, Ing. Jifi Petrak, FEng a Ing. Ladislav Sasek, CSc.

Trojsky most se stal nejnovéjsim prazskym silni¢nim a tramvajovym
mostem zajistujicim i pési a cyklistickou dopravu. Z konstrukéniho
hlediska se jedna o sitovy oblouk o rozpéti 200,4 m s podélné

i pricné predepnutou betonovou mostovkou zavésenou na systému
200 pravidelné usporadanych tycovych zavésu. Diky zvolenému
statickému systému sitového oblouku bylo mozné snizit vzepéti
oblouku az na 20 m a pomérem vzepéti ku rozpéti 1/10 se podafilo
vytvorit nejplossi sitovy obloukovy most na svété s timto rozpétim.
Pfiznané konstrukéni prvky, materialy i veSkeré detaily jsou plynule
propojeny a vytvareji harmonicky celek elegantniho plochého

obloukového mostu.
[ Foto: Roman Koucky ] I
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Cim je podminéna pigmentace
ryb Ci rust krystalu?

[ Vyzkum samovolného vzniku prostorového uspofadani na FJFI CVUT ]

Jednim z vyzkum{, na kterych se podili Katedra matematiky Fakulty jaderné a fyzikalné inzenyrské, je
vznik prostorového usporadani (tzv. vzor). V pfirodé je velmi bézny, byt se zda byt v rozporu se zakladnim
principem fyziky o ¢asové nevratnosti, totiz s druhym zakonem termodynamiky. Ten Fika, Ze mira
neusporadanosti systému (entropie) vyhradné roste s casem, ¢cimz urcuje smér casového vyvoje soustavy.

Tato formulace je v8ak platna pouze pro
uzavieny systém. Pro otevieny systém, tj.
takovy systém, ktery vymeénuje hmotu ¢i
energii s okolim, je nutna presnéjsi formu-
lace druhého zakona termodynamiky, a sice,
Ze produkce entropie je nezaporna. Realné
systémy jsou jisté oteviené (vymeénuji hmotu
a energii s okolim), a proto ¢asto pozorovand
tendence v prirodé k vétsi (prostorové) organi-
zovanosti neni v rozporu se zakladnimi prin-
cipy fyziky, ale je disledkem dotace entropie
z okoli (Slunce).

Proménné obrazce zabarveni

Snaha popsat a porozumét vzniku samo-
volného prostorového usporadani a proce-
stim k nému vedoucim se velmi zintenzivnéla
zhruba pred pil stoletim, kdy rusky chemik
Belousov objevil pomérné jednoduchy (a tedy
kontrolovatelny a opakovatelny) chemicky
systém vykazujici pfesné tento typ chovani.
V Belousov-Zhabotinského reakcich vznikaji

¢asové proménné obrazce zabarveni (koncen-
trace chemikalif) z ptivodné zdanlivé homo-
genniho prostfedi. Nasledovala uspésna
snaha tento jev teoreticky popsat, tj. urceni
chemickych reakei a chemické kinetiky pro-
cest, jeho matematickd formulace a kvalita-
tivni analyza poukazujici pravé na existenci
periodického feseni.

Brzy poté nasledovalo mnoho dalsich
studii i v jinych oblastech. Dnes jde o velmi
rozvinuté téma (se zdsadnim pfispénim
matematiky), které se povazuje za klicové
v mnohych nerovnovaznych systémech.
Jedna se napt. o morfogenezi organtl, jako
jsou plice a ledviny (kviili jejich slozitosti
se domnivédme, Ze nejsou presné zakédo-
vany v genech, ale popsdna jsou spise ,,pra-
vidla“ popisujici jejich vznik), ale také vznik
koncetin ¢i prstu, déle prostorové umisténi
lozisek vlasovych folikul, pigmentace ryb
¢i skvrny na kockovitych Selmach. Priklady
prostorové organizace najdeme vSak i v che-

mickych reakcich, vegetaci, rustu krystald,
plasmé ¢i polovodicich.

Turingova nestabilita
Prvni kvalitativni vhled do mozZnosti

prostorové organizace poskytl Alan Turing

zhruba ve stejné dobé, kdy Belousov objevil

oscilujici chemicky systém. Difuzi pohanéna

nestabilita, kterou studoval Turing (je téz

nazyvana Turingova nestabilita), poskytla

prekvapivy diisledek pritomnosti difuze v sys-
tému. Turing ukdzal, Ze proces, ktery je ze

zku$enosti vniman jako vyhlazovaci (difuzni

tok premistuje hmotu, dokud gradient che-
mického potencidlu neni nulovy), miize vést
k samovolnému vzniku prostorového uspoia-
dani, pokud je difuzni déj doprovazen jistymi

chemickymi reakcemi, a to po prekroceni

urdité kritické velikosti oblasti. Pravé toto

zjisténi mélo velky ohlas v evolu¢ni biologii,
kde je pozorovan vznik struktur aZ po dosa-
zeni jisté velikosti rastem.

K Typicky biologicky pfiklad samovolné prostorové organizace modelované pomoci Turingova modelu je zbarveni srsti kockovitych Selem (zde

Panthera Pardus). [ Zdroj: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Leopard_%28Panthera_pardus%29.jpg |
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Modelovani vzniku prostorové
organizace

Turing v roce 1952 ukazal, Ze systém dvou
interagujicich a difundujicich latek (nazyva-
nych morfogeny) mtize vést ke vzniku pro-
storového vzoru po prekroceni jisté mini-
malni velikosti systému. Role difuze spociva
pravé v oné existenci kritické velikosti oblasti
(kterou difuzni konstanta pouze efektivné pre-
skalovava) a také ve vzniku robustniho vzoru
pomérné necitlivému na pocate¢ni vychylky.
V tomto smyslu bylo Turingem ukézano, ze
malé lokélni prostorové poruchy v jinak
idedlné promichaném systému se mohou
stat nestabilnimi kvtli pfitomnosti difuze
anasledny rust vychylek mtize vést ke vzniku
kyzeného vzoru. Je nutno mit na paméti, ze
Turingova metoda je zaloZena na linearizaci
ulohy aje tedy pro ukazani globalni vlastnosti,
jakou je existence periodického feseni, nedo-
state¢nd, byt shoda numerickych feseni neli-
nearnich rovnic a kvalitativni zdvéry z lineari-
zované ulohy je ¢astd, a to i ve velikosti a typu
vzoru. Neni téZ bez zajimavosti, Ze vysledny
vzor lze ptipodobnit k vlastnim funkcim difuz-
niho operétoru. Jednim z vysledku bylo téZ
zji$téni, Ze difuzi pohdnénd nestabilita mtze
nastat jen mezi morfogeny, které spolu inter-
aguji pouze urc¢itym zptsobem. Bylo zjisténo,
ze jeden z morfogent musi byt tzv. aktivator
(stimuluje svou produkci, ale i produkei dru-
hého morfogenu) a druhy tzv. inhibitor (inhi-
buje svou produkci i produkci druhé latky).

Dal$i nutnou podminkou pro vznik
Turingova vzoru je rozdilna difuzivita mor-
fogenti (difuze aktivatoru musi byt mensi),
a to dokonce pfi uziti konkrétnich namére-

nych kinetickych parametrii vyrazné. Tento
pozadavek je v8ak v rozporu se Stokes-Ein-
steinovou rovnici, kterd ¢ika, Ze v daném pro-
stfedi je difuzni koeficient nepfimo imérny
velikosti molekuly, coz neni pozorovano
u domnélych parti morfogenti. Mozné roz-
fe$eni této nesrovnalosti nabidli pred dvaceti
lety Rovinsky a Menziger, ktefi navrhli jiny
mechanismus nestability, tzv. chemickou
nestabilitu zptisobenou diferen¢nim tokem,
kdy v systému neni uvazovana pouze difuze,
ale i konvekce, a ktera vykazuje vznik pro-
storového usporadani i za hranici Turin-
govy nestability. Navic tento novy zpiisob je
snadnéji kontrolovatelny (rozdilny tok dvou
morfogentl) a nemd omezeni na difuzni
koeficienty. Obtiznou interpretaci v biologii
véak zlistava nutny pozadavek na rozdilnost
toka, ktery se zda byt v daném systému, kde
se vyskytuji oba morfogeny, jako netrivialni
pozadavek.

Odstranit pozadavek na rozdilnost
difuze Ize v$ak i v ramci Turingova pristu-
pu. Budeme-li predpoklddat navazovéni
a odvazovani molekul morfogent na sub-
strat (napf. na extracelluldrni matrici), tak
musime uvazovat dva stavy pro kazdy mor-
fogen (navézany a nenavazany stav), kdy
navéazané molekuly se nemohou pohybovat
v dasledku difuze. Intuitivné si lze predstavit,
Ze toto navazovani (a jeho rychlost) ovlivni
»makroskopickou“ ¢i efektivni difuzivitu
molekuly, kdy nevidime navazovani na sub-
strat, ale pouze méfime celkovou prostupnost
molekuly prostfedim. Vskutku lze ukazat, ze
ptidanim tohoto detailnéjsiho popisu difuze
morfogent prostfedim mohou mit latky
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stejnou difuzivitu a presto vést ke vzniku
prostorové organizace. Navic v ptipadé, ze
navazovani a odvazovani je vyznamné rych-
lej$i nez kinetika interakci mezi morfogeny,
pak tento detailnéjsi popis difuze lze prepsat
pomoci asymptotickych technik jako prosté
preskalovani v ptivodnim Turingové modelu.
Nejnovéjsi poznatky

V nedavné dobé byl téz zkouman vliv
¢asového zpozdéni v interakci mezi mole-
kulami, ke které nevyhnutelné dochazi kvtili
transkripci a translaci gentl. Vysledky uka-
zuji, Ze v takovychto situacich Turingova
nestabilita neposkytuje vysvétleni samo-
volného vzniku prostorového usporadani.
Pfi detailnim zkoumani vlivu riistu oblasti
(biologicky motivovano) bylo téz zjisténo, Ze
existuje nejen kritickd velikost, ale i samotna
rychlost ristu oblasti je urcujici pro existenci
i charakter vzoru. Dale bylo v roce 2012 expe-
rimentalné ukazano a nedlouho nato teore-
ticky vysvétleno, zelze ,,resuscitovat® oscilace
v jiz vycerpanych Belousov-Zhabotinského
reakcich (v gelu) aplikovanim mechanické
zatéze a navic charakteristiky této mechanické
stimulace (napf. frekvence a amplituda) jsou
pozorovatelné ve vybuzenych chemickych
oscilacich.

Je v$ak nutno zminit, Ze velkym pro-
blémem Turingova modelu je, Ze je citlivy
na detailnost znalosti ¢i popisu interakei
mezi morfogeny, kdy pridani ¢i zanedbani
dodate¢ného morfogenu zcela zméni pre-
dikci vzniku vzoru.

Ing. Vaclav Klika, Ph.D.,
Katedra matematiky FJFI

K Dalsim ¢asto studovanym pfikladem jsou pigmentace na rybach.
Vlevo: mlady jedinec Pomce cisaiského (Pomacanthus imperator) —

ryby, ktera patfi mezi nejkrasnéjsi obyvatele koralovych ttesu.

[ Zdroj: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Pomacanthus_
imperator_juvenile.jpg ]

Nahofte: Danio pruhované (Danio rerio, mezi akvaristy znamé i jako
zebrficka) — vyznamny modelovy organismus v genetice.

[ Zdroj: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Zebrafisch.jpg |
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Projekt Minerva

Finsko, Mexiko, Japonsko, Velka Britanie, Irsko a Jizni Korea. Do téchto atraktivnich zemi
vyjelo neddvno osm magisterskych studentt oboru Komunikace, multimédia a elektronika
Fakulty elektrotechnické CVUT. Devét jejich kolegti-doktorandii z oboru Elektrotechnika
a informatika zase absolvovalo zahrani¢ni staZe ve Francii, Kanadé, Némecku, Italii, Velké
Britdnii, Irsku a Jizni Koreji. To v8e diky projektu Minerva, jenz fakulta realizuje v opera¢nim
programu Praha - Adaptabilita.

Projekt ,Mezinarodni spoluprace pti rozvoji magisterského a doktorského programu
na CVUT FEL v Praze (Minerva)“ je uskute¢iiovan od ¢ervence 2013, jeho konec je
naplanovan na tunor 2015. Kromé studentt dostali pfilezitost k zahrani¢nim vyjezdim
iakademicti pracovnici, jejichz staze probéhly v Lucembursku, Rakousku, Spanélsku aIrsku,
dalsi se jesté chystaji.

Cilem této aktivity je zkvalitnéni stavajicich studijnich programt na CVUT smérem
k ziskavani odbornych mezinarodnich zku$enosti studentti a akademickych pracovnika
a zapojeni zahrani¢nich odbornikd do vyuky. Zamétuje se na slabé stranky vysokoskolského
vzdélavani, kterymi jsou nedostate¢na reflexe a komparace ziskanych poznatkt v oblasti
vyzkumu a vyvoje smérem k zahrani¢nim vyzkumnym institucim. Konkrétné dvou
programu Fakulty elektrotechnické, a to magisterského programu Komunikace, multimédia
a elektronika a doktorského programu Elektrotechnika a informatika.

Vyznamnou soucasti Minervy jsou prednasky a pobyty zahrani¢nich lektort. CVUT
uz v ramci projektu od leto$niho zari navstivilo devét kapacit, dal$i dva maji v planu
jesté na fakultu pfijet. Do této spoluprace se zapojili: Dr. Santiago Silvestre Berges, Ph.D.
(UPC Barcelona), prof. Ing. Greogor Rozinaj, Ph.D. a prof. Ing. Pavol Podhradsky , Ph.D.
(TU Bratislava), Dr. Dana Seyringer, Ph.D. (Vorarlberg University of Applied Sciences),
prof. John Sahalos (University of Nicosia), Dr. Bertram Arbesser-Rastburg, Ph.D. (European
Space Agency), Dr. Antoine Roederer, Ph.D. (Delft University of Technology),
prof. Dr. Uwe-Carsten Fiebig (German Aerospace Center), prof. David P. Mellor (United
Kingdom Telecommunication Academy), Dr. Ardian Ulvan, Ph.D. (University of Lampung)
a Dr. Eugen Sosnovsky (Massachusetts Institute of Technology).

»Projekt prinasi studentim diametrélné odlisné moznosti nez obvyklé programy
internacionalizace studia, napfiklad Erasmus, které spocivaji v plnéni béznych studijnich
povinnosti na dané univerzité, fikd Ing. Jana MikeSovd z Fakulty elektrotechnické. ,Minerva
je unikatni nabidkou zahrani¢nich odbornych stézi, které Ize absolvovat bez preruseni studia,
pfi¢emz se zaméfuje na feSeni konkrétnich studijnich pozadavki studentd. Ti v ramci
programu nacerpaji v zahranici zkudenosti, zdokonali své jazykové schopnosti, nauci se
jinému stylu prace, ziskaji dalsi pohled na odbornou problematiku a navazi blizsi kontakt

s ostatnimi odborniky, coz md pozitivni dopad na rozvoj jejich dalsiho profesniho Zivota.*
(vk)

OPP HA Evropsky socialni fond
::‘ Praha a EU: Investujeme do vasi budoucnosti
A 4
EVROPSKA LINIE

K Do projektu Minerva se zapojili (odleva) Ing. Michal Lucki, Ph.D., Dr. Dana Seyringer, Ph.D.,
doc. Ing. Leo$ Bohag, Ph.D., a doktorand Ing. Stanislav Kraus [ Foto: Ing. Jana Mike3ova |
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l Dr. Dana Seyringer, Ph.D. l

Védkyné z oboru optoelektroniky

® od r. 2008 pUlsobi ve Vyzkumném
centru pro mikrotechnologie na
Vorarlberg University of Applied
Sciences (Rakousko) na pozici projek-
tového manazera se zamérenim na
navrh pasivnich optickych prvkd pro
telekomunikacni systémy.

e prvni titul Ph.D. v oboru mikro-
elektroniky ziskala v r. 1996 na Slo-
venské technické univerzité v Bra-
tislavé. Fyziku studovala na Ustavu
polovodicové fyziky a fyziky pevnych
latek (Univerzita Johanna Keplera

v Linci), kde v r. 1998 ziskala druhy
doktorat.

e v 1. 2000 nastoupila do rakouské
spolecnosti Photeon Technologies na
pozici manazera pro vyzkum a vyvoj.
Soustredila se na navrhy DWDM

a CWDM multiplexerd / demultiple-
xerll na bazi AWG, optickych délict
a Utlumovych ¢lanka.

@ je Uspésnym pedagogem, fada
studentskych praci, které vedla, byla
ocenéna na celostatnich soutézich.
@ vlastni nékolik patentd.
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Pobyty v zahranici jsou prinosem

Spolu s dalSimi zahrani¢nimi
lektory se dr. Dana Seyringer
zapojila prednaskami a dalsi
spolupraci do projektu Minerva,
prostiednictvim néhoz se Fakulta
elektrotechnicka CVUT snazi
zkvalitnit své studijni programy.

Na ¢em konkrétné na rakouské univer-
zité pracujete?

Nase centrum mikrotechnologii, které
je jednim ze Sesti vyzkumnych center

na vysoké skole ve Vorarlbergu, vlastni
laboratore pro technologickou realizaci
mikrostruktur a mikrooptickych prvkd
pro rtizné technické oblasti. Ja se vénuji
Cisté teoretickému tématu — navrhu
pasivnich optickych prvki a systému,
mezi které patri napriklad optické délice
Ci optické demultiplexery. Optické délice
maiji hlavni uplatnéni v pasivnich optic-
kych sitich, kde tzv. Fiber-To-The-Home
systémy umoznuji prenos dat, jako jsou
napfriklad videosignal, digitalni televize Ci
telefonni sluzby primo k zdkaznikdim.

V soucasnosti pouzivaji komercni
telekomunikaéni systémy pro prenos
dat standardné a7 40 kanald. Ukolem
optickych multiplexert je ,,multiplexo-
vani“ optickych prenosovych signall

na jedno optické vlakno a poté, na strané
prijimace, jejich zpétné rozdéleni

podle vinovych délek. Tyto prvky, ale

i dalsi, navrhujeme v nasem centru. Pro
navrh a simulace pouzivame komercné
dostupné fotonické nastroje, ale vyvi-
jime i vlastni programy, které vznikly

v ramci diplomovych praci student ze
Slovenska a z Rakouska.

Jak jste se vlastné dostala ke spolupraci
s Fakultou elektrotechnickou CVUT?

V dubnu 2014 prezentovala na konfe-
renci SPIE Photonics Europe v Bruselu
moje diplomantka Catalina Burtscher
své vysledky. Mezi jinymi se u naseho
posteru zastavil Ing. Michal Lucki, Ph.D.,
z vasi elektrotechnické fakulty. Vysled-
kem tohoto setkani bylo pozvani

k pobytu do naseho centra a ma
navstéva katedry telekomunikaci Fakulty
elektrotechnické, spojena s prednaskou
a pripravou spolecného projektu.

Staz doktora Luckého z Fakulty elek-
trotechnické, ktera byla soucasti
projektu Minerva, se ve vasem centru
uskutecnila uz v ¢ervnu, vy jste byla
jeho tutorkou... Byl to dobry start spo-
luprace?

Urcité ano. Pri navstévé Michala Luc-
kého 3lo hlavné o seznameni se s nasim
vyzkumnym centrem. Stravil nékolik dni
v nasich laboratorich, poznal nase tech-
nologie. Vedli jsme konstruktivni diskuse
o budouci mozZné spolupraci nejen

ve vyzkumné, ale i pedagogické oblasti.
Kolega Lucki hodné hovofil i s rakous-
kymi spolupracovniky a predstavil jim své
prazské pracovisté. Vysledkem diskusi je
pfiprava prvnich spole¢nych publikaci.
Tato spoluprace tak neni jednorazovu
aktivitou. Pfipravujeme spolecny bilate-
ralni projekt, ktery by mél byt zacatkem
nasi dlouhodobé spoluprace. Prestoze
mam uz nekolik let rakouské obcanstvi,
srdcem jsem zlstala Slovenkou, a tak je
pro mne spoluprace s Ceskou republikou
a Slovenskem velmi podstatna. S mezi-
narodnim laserovym centrem v Brati-
slavé mame uz ¢tvrtym rokem spolecny
projekt, dlouhodobé partnerstvi mame

i s Elektrotechnickou fakultou v Brati-
slavé. Mé setkdani s doktorem Luckim

na konferencii v Bruselu bylo prvnim
krokem ke spolupréaci s CVUT.

Minerva se zaméruje na slabé stranky
vysokoskolského vzdélavani, kterymi
jsou nedostatecna reflexe a komparace
ziskanych poznatku v oblasti vyzkumu
a vyvoje smérem k zahrani¢nim
vyzkumnym institucim. ¢im konkrétné
muZete pomoci nasim studentiim

i védcim?

V prvni radé je to mozZnosti vasich stu-
dentU a védeckych pracovnik( navstivit
nasi vysokou skolu. Z vlastni zkuSenosti
vim, Ze tyto pobyty v zahranici jsou pfi-
nosné nejen pro védeckou kariéru, ale

i pro osobni rozvoj. Hlavné studenti maji
moZnost poznat jiné pracovisté, jiné stu-
denty a védecké pracovniky, kteri pracuji
na podobné problematice. ProtoZe vlast-
nime laboratore, je mozné se zucastnit
praktické vyuky a ziskat tak védomosti

o danych technologiich. Z pohledu
vyzkumnych pracovniku je cilem hlavné
navazani novych kontaktt a spoluprace.

Pocitate s tim, Ze by se u vas uskutec-
nila i hostovani magisterskych studentu
a doktorandi FEL v oboru Komunikace,
multimédia a elektronika?

To bych velmi uvitala. Pripravovany
bilateralni projekt je orientovany nejen
vyzkumné, ale zaroven pedagogicky.
Zahrnuje napfriklad organizovani spo-
le¢nych workshop( pro magisterské
studenty a doktorandy. Samoziejmé

se pocita i s pobytem studentt a dok-
torandUl v nasem vyzkumném centru

a naopak. V soucasnoti existuje také
hodné vyménnych programd, v ramci
nichZz mohou studenti z jinych zemi u nas
absolvovat praxi nebo pulroéni staz spo-
jenou s diplomovou praci.

Na rozdil od mnoha akademikli mate
zkusenosti i z firemni sféry, kde jste pra-
covala na pozici manazera pro vyzkum
a vyvoj. Jak vidite uplatnéni akade-
mické védy v praxi?

Myslim, Ze véda a vyzkum na akade-
mické pldeé je neodmyslitelnou soucasti
vyvoje novych systému a technologii

v praxi. Staci se jen podivat na sloZzeni
konsorcii evropskych projektd, kde teo-
reticka ¢ast, jako jsou ndvrh a simulace
systéml, je vylucné ukolem akade-
mickych partnerd. Za mého plsobeni
ve spolec¢nosti Photeon Technologies
jsme méli dlouhodobou spolupraci

s univerzitou v Linci, kde se nasi kole-
gové vénovali zakladnimu vyzkumu

a my hlavné zavedeni jejich vysledku

do praxe. Takovyto model je osvédceny
a funguje velmi dobre.

Setkavate se se studenty a mladymi
védci z mnoha zemi. Je mezi nimi
rozdil?

Z vlastni zkuSenosti mohu fici, Ze mezi
studenty u nas a v Ceské republice ¢i

na Slovensku neni velky rozdil. VSimla
jsem si ale, Ze rakousti studenti jsou
podstatné sebevédoméjsi a ,,umi se lépe
prodat”. Uz od utlého Skolniho véku jsou
vedeni k prezentaci, nemaji problém
vystoupit pred kolektivem a odprezento-
vat Ci obahit svoji praci v angli¢tiné nebo
némciné.

Vladimira Kucerova
[ Foto: archiv redakce |
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INVESTICE

Inovace studentskéeho zazemi

Sprava ucelovych zafizeni CVUT
provedla letos rekonstrukce, které
zvysuji komfort klientd.

Nejvétsi studentsky kampus v CR byl
letos ,,obdaren” zahajenim projektu Zatep-
leni koleji Strahov, jenz je podpoten z evrop-
skych prostredkil. Byla uspésné realizovana
prvni etapa — byl podan a schvélen projekt,
probéhlo vybérové fizeni na zhotovitele
stavby. Finan¢ni ndkladnost projektu je témér
90 mil. K¢ bez DPH. Druha etapa, tedy

samotna stavba, bude zahdjena v inoru 2015.
Na bloku 12 byla provedena rekonstrukce
a rozsifeni socialniho zatizeni ve dvou pod-
laZich, véetné rozdéleni na panské a ddmské.
Vyraznym prerodem prosla menza
v aredlu koleji Podoli (nové stoly, vydejni
pulty, gastronomickd technologie), coz si
vyzadalo pres 250 000 K¢. Na podolské koleji
doslo k vyméné starych oken za nové (inves-
tice témért 1 mil. K¢). Protoze kolej Podoli
nema na jednotlivych blocich trvalou vra-
tenskou sluzbu, byly vyménény vstupni dvere

véetné osazeni kédovymi zamky. Z divoda
uspor elektrické energie byla v arealu pro-
vedena instalace podruznych elektroméri
na bloku F (investice 1 322 765 K¢&).

Protoze nejen rekonstrukei ziv je ¢lovék,
zaméfili jsme se na zvySeni uZivatelské irovné
sluzeb v oblasti ubytovaciho systému, ktery
prosel nejvétsim upgradem za posledni roky.
Novinkou je i moznost tthrad pres platebni
branu GoPay.

Text a foto: Ing. David Holy, SUZ CVUT

¥ Menza v Podoli dostala novy kabat i vybaveni: byla modernizovana nejen kuchyné, ale i interiéry — investice si vyZzadala naklady cca 250 000 K¢.
V menze se uvafi az 1 500 jidel denné. Menza neni jen chramem jidla, ale koncertuji tu kapely jako MIG 21, ELAN, MNAGA A ZDORP...

INVESTICE

N Vite, Ze SUZ uvafi roéné pres 1,7 mil. jidel a je tak jednim z nejvétsich vyrobct stravy v CR?

¥ V nevyrazném ,,domecku” na dvore v arealu CVUT na Karlové namésti je prijemné prostredi. Ve zdejsi vydejné (jidlo se sem dovazi z menzy
v Podoli) se denné zkonzumuje vice nez 550 porci. Renovace stala pfes 150 000 K¢ (truhlaiské prace a dovybaveni technologii), ¢ast vybaveni se
podafilo ziskat v ramci spoluprace mezi souc¢astmi CVUT.

K Archicafé v Nové budové v Dejvicich prevzala SUZ v ¢ervenci.
Po dovybaveni interiéru prodejnimi technologiemi, dopInénim a rozsifenim
sortimentu se podafrilo zvednout navstévnost na vice nez 550 osob denné.

K Blok 12 na Strahové se dockal vylepseni socidlniho zafizeni.
Rekonstrukce si vyzadala ¢astku cca 280 000 K¢.

K Nova okna nejen pro paradu, ale predevsim pro komfort a energetické l
uspory. Vyména 177 kusu dfevénych oken za plastova na koleji Podoli

bloku A, B a na administrativni budové si vyzadala investici ve vysi

958 000 K¢. A vysledek? Ten je perfektni! Okna jsou nyni nejen pohledna,

ale hlavné opét funkéni — oteviratelno-zaviratelné-neprofouknutelna.

Z diivodu zabezpeceni jednotlivych blokl byla provedena vyména

vstupnich dvefi, a to véetné osazeni kédovymi numerickymi zamky. Tato I

investice si vyZadala ¢astku pires 580 000 korun.
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PROJEKTY

Hry i pomocnici

Zajimavé projekty, které vznikly diky podpore Nadace CVUT Media
Lab, predstavili jejich fesitelé (zpravidla studenti CVUT) na tradiénim
nadacnim workshopu, jenz se uskutecnil ve ctvrtek 23. fijna 2014

v prazském hotelu Diplomat. (www.cvutmedialab.cz)

Angry Birds

Resitelé: Ing. Tomas Borovicka, Radim
Spetlik, Karel Rymes, viichni FIT CVUT
Cilem soutéze Angry Birds Al Competi-
tion 2014 bylo vyvinout inteligentniho
agenta, ktery by byl schopen hrat pocita-
¢ovou hru Angry Birds. Vzhledem k tomu,
Ze v drtivé vétsiné levelll se vyskytuje
komplikovana struktura, ktera hraci jeho
ukol znacéné ztézuje, a Ze simulace akci

v hernim svété podléha zdkonim newto-
novské fyziky, je zplsob, jakym muze byt
dana droven dohrana, lidskému hradi
mnohdy na prvni pohled neznamy.
Obtiznost hry plyne i z toho, Ze zde ne-
existuje univerzalni strategie. Tym z FIT
soutéz Angry Birds Al Competition 2014,
ktera se konala v Praze a zucastnily se ji
tymy univerzit z celého svéta, vyhral.

l Models for Contextual Ads

Automatic

Synonym Creation

Resitel: Tomas Vesely, FEL CVUT
Projekt se zaméruje na automatické
vytvareni synonym, a to na zékladé
algoritmu PPMIC.

Synonyma jsou dlleZita pro zpraco-
vani prirozeného jazyka — napfriklad
ve fulltextovém vyhledavani je
jednim z kritérii pro nalezeni rele-
vantniho dokumentu existence slov
z dotazu nebo podobnych slov

v dokumentu. Aby vyhledavani bylo
co nejvice generalizovano, je vyhle-
davaci dotaz rozsifen pomoci vSech
moznych synonym. Systém byl testo-
van na datech vytvorenych v anoto-
vaci aplikaci a dosahl na nich pres-
nosti 57,1 %. Vygenerovana syno-
nyma by mohla byt pouZita pro rozsi-
feni dotazl. Z dGvodu zjisténi kvality
vygenerovanych synonym pro rozsi-
feni dotazl bude jesté nutno provést
testovani v realném prostredi.

=

Resitelé: Ing. Tomds Tunys, Bc. Antonin Novék, Jonas Amrich, viichni FEL CVUT
Cilem projektu bylo naimplementovat modely schopné s vysokou presnosti
urcit, na jaké z kandidatnich stranek by se mél dany inzerat (angl. ,ad”) zobra-
zit. Uvedeny problém lze pojmout z mnoha hledisek; kritériem byla shoda
obsahu toho, co se inzeruje, s obsahem stranky, kde je mozné inzerovat. Takto

formulovany problém se da fesit fadou model( pro klasifikaci dokument(
(webovych stranek) do vice kategorii. Partnerem a poskytovatelem dat se
stala spole¢nost Seznam.cz, kterd provozuje vlastni inzertni sit s ndzvem Sklik.
Vysledkem projektu je nejen implementace vice feSeni za pomoci reprezentaci
Word2Vec a na nich postavenych modeld, ale i jeden z prvnich vysledk
potencialniho vyuZiti téchto reprezentaci v klasifikaci dokumentd (proof of

concept).

L
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Easy Phone Launcher

Resitel: Ing. Tomas Slavicek, FEL CVUT
Vysledkem projektu Easy Phone
Launcher je nové uzivatelské rozhrani
pro dotykové telefony, které je uzpuso-
beno pro starsi a hare vidici lidi. Reseni
od zakladu zjednodusuje ovladani doty-
kovych telefonl s operacnim systémem
Android. Jde o specidlni aplikaci, ktera
po instalaci nahradi pGvodni prostredi
telefonu. UzZivatel dostane velkou klaves-
nici, zvétseny editor zprav i prehledny
seznam kontakt( a hovor(. Unikatni jsou
upravené aplikace: fotoaparat, prohlize¢
fotek, budik nebo svitilna. Tlacitka maji
hmatovou a zvukovou odezvu, umi pie-
Cist text nahlas. SMS zpravy lze diktovat.
Pro rychlé zavolani pomoci slouzZi tlacitko
SOS.

KoalaPhone

Learning to Rank

Resitel: Bc. Marek Modry, FEL CVUT
Fenoménem soucasné doby je rapidni
narlst mnozstvi sbiranych dat. Odbornici
navic odhaduji, Ze v nasledujicich letech
se toto mnoZstvi miZe jesté vice neZ sto-
nasobné zvysit.

Learning to Rank je disciplina strojového
uceni, ktera pfi vyuziti dostupnych dat

a dotazu vytvari matematicky model
vyuzitelny pro nasledné razeni informaci
(dokumentt) podle jejich relevance.
VyuZiti je Siroké, a to od internetovych
vyhledévacl pres doporucovaci systémy,
opravy preklepd, online reklamy az
napfiklad po pfifazovani autor( k ¢lan-
kéim v Microsoft Academic Search

a mnoho dalSich moznosti. Cilem pro-
jektu bylo peclivé projit a analyzovat
soucasné ,state-of-the-art” algoritmy

a vedle nich pak prozkoumat pouzivané
metriky pro méreni kvality nauc¢eného
modelu a dostupné datové sady, které by
algoritmus mohl pouzit k uceni.

Topic Models for IR

Resitel: Ing. Toma$ Tunys, FEL CVUT
Modelovani textovych dokumenti

a jejich klasifikace je dllezitym a stale se
rozvijejicim oborem, ktery spada

do Siroké kategorie problém z oblasti
information retrieval (IR). Jednou ze zaji-
mavych alternativ ke klasické reprezen-
taci textovych dokumentu jako neuspo-
radané kolekce slov je tzv. topic mode-
ling. Model Ize v nejjednodussi formé
vyuzit k reprezentaci dokumentd

v podobé pravdépodobnostniho vektoru,
ktery je mozné interpretovat jako
pomérné zastoupeni uréitého tématu

v poctu slov dokumentd.

SPLASH Chatbot

Resitel: Ing. Jakub Stejskal, FEL CVUT
Databazova rozhrani v pfirozeném
jazyce (NLIDB) jsou systémy schopné
prekladu uzivatelskych dotaz( napsa-
nych v pfirozeném jazyce do formalnich
databazovych dotazl za Ucelem ziskani
poZadované informace z databaze.
Tento projekt resil vyuZiti RESTovych
webovych sluzeb jakoZto baze znalosti
pro systém NLIDB, a to misto bézné
pouzivanych rela¢nich databazi. Systém
je podrobné popsan v diplomové praci
fesitele s nazvem , Data-oriented con-
versational system*“ (FEL CVUT, 2014).

NICTA Internship and PRIMA Conference

Resitel: Mgr. Petr Kalina, FEL CVUT

Cilem projektu bylo studentovi umoznit staz v NICTA Optimiza-
tion Research Group v Sydney. Jde o Spickové pracovisté

s renomovanymi védci (Toby Walsh, Pascal Van Hentenryck).

V ramci staze se student aktivné podilel na vyzkumu v oblasti
multi-agentni optimalizace (¢lanek na AAMAS 2015), zucastnil
se letni Skoly optimalizace a konference PRIMA 2014. Zkuse-
nosti ze staze obohatily studentovu disertaci a jsou klicové

pro jeho dalsi kariéru.

Formula Student Datalogging

Resitelé: Bc. Jakub Klima, Miroslav Kopecek, oba FEL CVUT

Efektivni méreni a zpracovani dat je nedilnou soucasti kazdého
vyvoje elektrickych vozidel a pro spravné nastaveni vozu hraje kli¢o-
vou roli. Pri aplikaci v soutézi Formula Student ztraceji aktudlné
dostupna komercni feseni na atraktivité i efektivité. Diky zkusenos-
tem nabytym béhem praktického vyvoje vozu FS se proto resitelé
rozhodli navrhnout vlastni feseni. Cilem byl plnohodnotny systém
pro analyzu elektrického vozu v malém kompaktnim zafizeni.

I Predikce zatéze v cloudu pomoci analyzy ¢asovych rad l

Regitel: Ing. Tomas Vondra, FEL CVUT

Cloud computing, a obzvlasté privatni cloud, patfi mezi rychle se rozvijejici

odvétvi vypocetni techniky. Cloud typu laaS (Infrastructure as a Service) je nad-

stavbou nad virtualizaci umoZziujici dynamické vyuZiti serverové infrastruktury.

Vyhodou oproti statické virtualizaci je Uspora v pfipadé, Ze pocet server( lze
Skdlovat dle aktuadlni zatéze. Autoskalovace, kterych pro privatni nasazeni neni
mnoho, funguji reaktivné, tj. dokadzou pridat kapacitu po prekroceni prahu

néjaké monitorované veliCiny. Pokud by autoskalovac obsahoval predikéni

mechanismus, ktery by dokazal zvyseni zatéZe odhadnout dfive, neZ k prekro-

¢eni prahu dojde, bylo by mozZno zlepsit zaruku kvality Skadlované sluzby. Cilem

projektu bylo aplikovat metody predikce ¢asovych rad na pribéhy zatéze
z webovych serverud a v pfipadé jejich dostupnosti i z privatnich cloudd.

L

Systém pro moderni

NFB terapie

Regitelé: Ing. Petr Pahorecky, Bc. Radek
Prochézka, oba FEL CVUT

Vyvinuty software by mél byt dostatecny
k provozovani rozsahlého neurofeed-
backového centra. Poskytuje Siroké spek-
trum terapeutickych her a umoznuje
jednoduchou integraci dalsich.

.

Zapojeni uzivatele

do procesu mapovani
ontologii

Resitel: Ing. Vaclav Jirkovsky, FEL CVUT

V dnesni dobé se problematika mapovani
rozsahlych ontologii zaméfuje na automa-
tizaci celého procesu s vynechanim uziva-
tele. Aby bylo mozné Uspésné propojit
dvé ontologie v realné aplikaci (napf. pro-
pojeni odlisné terminologie dvou riznych
oblasti znalosti ve spole¢ném vyrobnim
procesu — medicina, strojni inzenyrstvi
atd.), je nutno dosdhnout nejvyssi mozné
presnosti bez ohledu na ¢asovou naroc-
nost celého procesu.




Z ARCHIVU

Od konésprezky ke K

Na projektovani Zeleznicnich trati,
zvySovani rychlosti vlakovych
souprav, na konstruovani mnohem
vykonnéjsich lokomotiv a vozi
(¢emuz je vénovano téma tohoto
vydani Prazské techniky),

ale i na vyuce dalsi specifické
problematiky tykajici se Zzeleznic se
od 19. stoleti podileli také dilensti
mistfi, uCitelé a absolventi praiské
polytechniky, pozdéji Ceské vysoké
$koly technické a CVUT v Praze.

Jiz nedlouho po zaloZeni prazské poly-
techniky (1806) Franti$kem Josefem Ger-
stnerem postavili v dilnach institutu dilensti
mistfi Josef Bozek a Josef Franti$ek Brunich
pro tcely vyuky prvni model malé Zeleznice.
Gerstner sam tehdy pro dopravni spojeni
mezi Vltavou a Dunajem vyprojektoval
»zeleznou silnici“ z Ceskych Budéjovic
do Lince. Stavba této prvni konésprezky ci
korniky (nebyla ale jedinou na nasem dnes-
nim tGzemi, roku 1828 totiz byla zahajena
stavba konésprezné drahy z Prahy do Lan)
zacala v roce 1825. Vozy pro ni vyrabél
i Josef Bozek, ktery jich v letech 1825-1827
jako jeden z prvnich dodal celkem tficet
(spolu s padesdti dvoukolovymi kdrami).
Vedoucim stavebnich praci se stal Gerstne-
rtv syn Franti$ek Antonin, jenZz uz pfedtim
pro konku postavil zkusebni drahu ve viden-
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K Rucné kolorovana kresba prvého ruského parniho vlaku z roku 1836

ském Pratru. O dva roky pozdéji byl ale

po ostrych srazkach s akciondfi z mista stav-
byvedouciho odvolan. Usiloval totiz, aby
kornka byla zménéna na Zeleznici s parnim

pohonem. Po nékolika letech se vsak
k budovani zeleznic vratil. Vytvoril celou

skupinu z byvalych posluchac¢t prazské

polytechniky v ¢ele s inZzenyrem Janem Per-
nerem, kterd u Petrohradu vystavéla prvni

ruskou Zeleznici. Vagony zde jiz byly tazeny
parnimi lokomotivami. Perner mél potom

vyznamny podil na vystavbé trati z Olo-
mouce do Prahy jako soucasti zamyslené c. k.
Severni statni drahy (tzn., Ze ji jiz financoval

stat) o délce 250km vedouci pres Zabreh

na Moravé, Ceskou Ttebovou, Pardubice

a Kolin. Jeji celkovy provoz byl zahajen

v srpnu 1845, kdy po ni ptijel prvni slav-
nostni parostrojni vlak z Vidné do Prahy.
Perner se z toho ale dlouho netésil. O mésic

pozdéji, kdyz po této draze cestoval, se

nestastnou ndhodou zranil, nasledkem
¢ehoz zemtel.

Vyklady o Zeleznicich probihaly
v mnoha prednaskach

Po roce 1864 se na prazské polytechnice
(posléze ceské technice) o Zeleznicich vyuco-
valo na odboru stavitelstvi vodniho a silni¢-
niho a na odboru strojnictvi. O Zelezni¢nim
stavitelstvi pfedndsel profesor stavitelstvi
vodniho a silni¢niho Vilém Bukovsky, sam
odchovanec prazské polytechniky s velkou

Vewvys

rizikovi

praxi pii stavbdch rakouské spole¢nosti
statni dréhy. Jeho prednasky a cviceni
nasledné prevzal budouci fadny profesor
stavby mostu, Zeleznic a staveb zemnich
a stavby silnic (v letech 1892-1921) Albert
Velflik. Pfednasky ze stavitelstvi vodniho
a stavby tunelt vedl v letech 1879-1908 pro-
fesor Kristian Petrlik. Profesor Jan Tille
(pfednasel mechanickou technologii
do roku 1882) s sebou prinesl mnoho zku-
$enosti z praxe, byl napriklad zaméstnan
jako strojnicky a Zzelezni¢ni inzenyr pfi
stavbé lokomotiv v Dortmundu. Pozemnim
stavbam Zelezni¢nim se aZ do $kolniho roku
1904/1905 vénoval Jifi Pacold (profesorem
pozemniho stavitelstvi byl od roku 1871).
O stavitelstvi Zelezni¢nim potom prednasel
(Sest hodin prednasky v zimnim semestru
s tfthodinovym cvi¢enim a sedmihodino-
vym cvi¢enim v letnim semestru) profesor
Karel Spacek. K tomu tento byvaly vrchni
inzenyr ¢eského zemského Zelezni¢niho
oddéleni vydal i u¢ebnici. Profesor teore-
tické a experimentalni elektrotechniky
Ludvik Simek mél nésledné vyznamny podil
na projektech takika vSech elektrickych
drah budovanych v Cechéch pied prvni
svétovou valkou.

Vynalezy absolventt
Ceské techniky

V prvni dekadé 20. stoleti se v praxi
uplatniovali také absolventi ¢eské techniky

Z ARCHIVU

a jejich vyznamné vyndlezy
v oblasti zelezni¢ni dopravy.
Tehdy totiz tfednik odboru strojné
technické konstrukce na minister-
stvu Zeleznic ve Vidni, inZzenyr Josef
Rybak, zkonstruoval pro spole¢nost Bus-
téhradské Zeleznice nové dvoundpravové
vozy (ztro¢il tak svoje zkusenosti predevsim
z praxe ve smichovské vagonce a ze sluzeb-
nich cest po Evropé a Americe). Pti jejich
stavbé pouzil pomocny ram nad dvojkolim,
opfeny listovymi pruznicemi o loziskovou
skfin. Konstrukce vozu byla podepfena
kulovymi ¢epy, jejichz odpruzeni zajistovaly
listové pruznice. Pozdéji byl cely tento
systém vylep$en $roubovymi pruzinami.
Tzv. rybaky pak dosly obecného uplatnéni
i u Ceskoslovenskych stétnich drah.
Znamy cesky vynalezce a pramyslnik
inzenyr Franti$ek Kfizik od roku 1900
vypracoval navrh a nasledné vybudoval
prvni trat s elektrickym provozem v habs-
burské monarchii z Tabora do Bechyné
(ptedtim ale jiz Ktizik vynalézal ¢i zlepSoval
mnoha Zelezniéni zafizeni). Tato mistni
dréha (jedna z tehdy stavénych tzv. lokalek)
byla pivodné navrhovana jako klasicka
parostrojni. K zahdjeni jejiho provozu pak
doslo v roce 1903. Pritom bylo vyhovéno
pozadavku pro jeji elektricky viiz, ,aby trat,
na které ma jezditi, byla jiz predem pro

4e5

vrchni strojni komisaf pti fedi-
telstvi drah v Praze povolany,
aby ve ¢tvrtém ro¢niku pred-
nasel o Zelezni¢nich strojich).

-

K Motor elektrické drahy Tabor-Bechyné

tento pohon zafizena, nebot elektricky
proud musi byti v centrale vyrdbén
a do vozu privadén elektrickym vedenim
podél celé trati. Jest sice téz jiny zptisob pii-
vadéni elektrické energie do motort, a to
z akkumulatort na voze se nalézajicich, tedy
bez napajecich a dotekovych dratt; av§ak
zpusobu toho se dosud pfi zeleznicich
neuziva s uspéchem.“ Ktizikova firma
potom také napiiklad dodala elektrickou
lokomotivu na 1 500 V pro videnskou mést-
skou drahu (1905).

Vyuku zajistovaly
specializované ustavy

Od roku 1920 se utvaiely v ramci CVUT
ustavy, které zajistovaly vyuku o Zeleznicich.
Na Vysoké skole strojniho a elektrotechnic-
kého inzenyrstvi (VSSEL) to byl Ustav Zelez-
ni¢nich stroji. Vedl ho profesor Michael
Slechta (jiz od $kolniho roku 1907/1908 jako

Vedle toho byl na VSSEL vybu-

dovén Ustav elektrickych po-
honi a drah (profesora Zdeiika Vejdélka).
Na Vysoké skole inzenyrského stavitelstvi
(VSIS) pak ve stejném obdobi vznikly Ustav
stavitelstvi silni¢niho, Zelezni¢niho a tune-
lového v ele s profesorem Karlem Spackem
a Ustav stavitelstvi zelezni¢ntho v &ele s pro-
fesorem Josefem Kuglerem.

Po organiza¢nich zménach, které
na CVUT probéhly na za¢atku 50. let minu-
1ého stoleti, prevzaly vyklady o Zeleznicich,
které dodnes rozvijeji, zejména Fakulta
strojni, Fakulta elektrotechnicka a Fakulta
inzenyrského stavitelstvi (od roku 1960
Fakulta stavebni). O to se s nimi od 90. let
minulého stoleti déli i Fakulta dopravni.

Mgr. Petr Miiller, Archiv CVUT

Prameny a literatura:

o Archiv CVUT: studijni programy
CVST a CVUT 1844-1993, fond CVST,
zapisy schiizi prof. sboru, 1860-1914,
fond Rektorat, personilie, Technicky
obzor 1897, Elektrotechnicky obzor
1925-1928

o Velflik, V., Dgjiny Technického uéeni
v Praze, 1. dil. Praha 1906

o Pamétni spis Zemského vyboru Kra-
lovstvi ¢eského o podporovani zeleznic
niz$tho radu. Vydany pti dobudovani
tisiciho kilometru mistnich drah zemi
garantovanych. Praha 1906

« Vrtatko, F., Cesky narodovec inZ. Jan
Perner a pocatkové ¢eskoslovenského
a ruského zeleznictvi. Praha 1920

« Jilek, F. - Lomi¢, V., D&iny CVUT,

1. dil, svazek 1. Praha 1973

« Lomi¢ V.- Horska, P., D&jiny CVUT,
1. dil, svazek 2. Praha 1978

o Od konésprezky po pendolino aneb
vlaky ddvné a soucasné. Ptiloha dvoj-
magazinu Grand expres a CD pro Vis.
Zat12007

K Elektricka lokomotiva firmy KFiZik
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Third-order aberration
optimized for specific object distance

PUBLIKACE

Potlesk pro autory

Vedeni CVUT v Praze si ceni (sp&3né publikaéni ¢innosti zdejsich pedagogdl a védca.
Na slavnostnim zasedani Védecké rady CVUT predal 18. listopadu 2014 profesor

Petr Konvalinka nékolika autordm Ceny rektora 2013 za prestizni publikaci. Pfedsta-
vujeme prdace i samotné vyznamenané osobnosti, které byly (moralné i financné)
poctény v Betlémské kapli. Prace dvou Cen byly publikovany v prestiznich impaktova-
nych ¢asopisech a zahrani¢nich nakladatelstvich, dvé ocenéné knihy jsou z produkce

Nakladatelstvi CVUT.

Wethod for primary design of superachromats

design of optical systems

Classification and
Identification of
Lie Algebras

Elektronova
> ~struktura
" reaktivita
povrcht a rozhrani

| Helmar Frank | Jaroslav Fiala | vo Kraus |

-historicke

_ ‘otazniky

Mezoameriky,
a
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K Optical design and analysis of modern imaging
and measurement systems

prof. Antonin Miks a doc. Ing. Jifi Novak

Cena rektora I. stupné za prestizni publikaci

Ocenéni obdrZel autorsky tym z Fakulty stavebni za soubor ¢lankt
v impaktovanych casopisech v oboru aplikované optiky.

Prof. Miks je autorem nebo spoluautorem vice nez 200 ¢lankut

v odbornych ¢asopisech a sbornicich z konferenci (vice nez 50 ¢lan-
ki v impaktovanych mezinarodnich ¢asopisech). Doc. Novak je
autorem nebo spoluautorem vice nez 150 ¢lankd v odbornych
¢asopisech a sbornicich z konferenci (vice nez 40 ¢lanka

v impaktovanych mezinarodnich ¢asopisech).

Vice o autorech na strankach Katedry fyziky FSv/Skupina
aplikované optiky.

K Classification and Identification of Lie Algebras
doc. Libor Snobl a prof. Pavel Winternitz

CRM Monograph Series, Vol. 33, vydala American Mathematical
Society spolu s Centre de Recherches Mathématiques, 2014,
306 stran, ISBN: 978-0-8218-4355-0

Cena rektora I. stupné za prestizni publikaci

Monografie autorského tymu doc. Libor Snobl (Katedra fyziky
FJFI) a prof. Pavel Winternitz (Centre Recherches Mathematiques
University of Montreal) byla vydana v USA. Odborniky cenénou
monografii predstavil v Praze jeji spoluautor Libor Snobl na
Analytic and algebraic methods in physics Xl (listopad 2013, akce
konana na pocest 75. narozenin prof. Miloslava Havlicka).

Vice na http://www.fifi.cvut.cz/files/k402/Pers_Hpgs/snobl/
book_presentation.pdf

K Elektronova struktura

a reaktivita povrcht a rozhrani

prof. Helmar Frank, prof. Jaroslav Fiala, prof. Ivo Kraus
Vydalo Nakladatelstvi €VUT, listopad 2013, 318 stran
ISBN 978-80-01-05397-3

Cena rektora Il. stupné za prestizni publikaci

Odborna kniha pojednava o atomové struktuie povrchu
téles a rozhrani mezi éasticemi disperznich systému. Vychazi
z rozboru elektronové konfigurace, ktera urcuje vazbu
latek a jejich reaktivitu, jez je principem veskeré chemické
i materialové technologie. Organickou soucasti knihy je
kapitola o prikopnicich fyziky povrch( a rozhrani, jako byl
napt. B. Franklin, J. W. Gibbs, I. Langmuir, N. F. Mott aj.

K Astronomicko-historické otazniky Mezoameriky

a Peru

prof. Karel Pavelka, prof. Jaroslav Klokocnik, prof. Jan Kostelecky
Vydalo Nakladatelstvi €VUT, kvéten 2013, 290 stran

ISBN 978-80-01-05219-8

Cenu rektora Il. stupné za prestiZni publikaci obdrZel prof. Karel
Pavelka (Katedra geomatiky Fakulty stavebni). Unikatnost této
monografie tkvi v tom, Ze jeji podstatna cast je zaloZzena na
vlastnich méfenich a jejich zpracovani (at uZ $lo o méfeni pro
dokumentaci k ochrané pamatek nebo pro archeoastronomické
cile). Autofi stravili v terénu (v Mexiku, Guatemale, Hondurasu,
Chile a Peru) dlouhou dobu v rozmezi let 1997 aZ 2012. V tak
Siroce pojaté koncepci i s takovym odbornym zaméfenim u nas
z pera domacich, ani zahraniénich autori srovnatelné dilo dosud
nevyslo.

Biomedicinské

detekce .
ionizujiciho zaren!

iické péce po-

A < =
Zuzana Sinkorova ¢ Leos Navratil

K Biomedicinska detekce
ionizujiciho zareni

Zuzana Sinkorova, Leo$ Navratil
ISBN 978-80-01-05626-4-0

1. vydani, 90 stran

V odborné knize Biomedicinska
detekce ionizujiciho zafeni/

Organizace zdravotnické péce po zevni

kontaminaci radionuklidy, vydané

Nakladatelstvim €VUT, jsou popsany

soucasné pristupy k monitorovani
radiacni zatéze obyvatelstva
metodami fyzikalni a biologické
dozimetrie. Monografie se vénuje
novym experimentalnim metodam.
Vyzdvihuje pfednosti souc¢asnych
molekularné-genetickych metod

i jednoduchost a rychlost pritokové

cytometrie. Zvlastni pozornost je
vénovana nezastupitelné tloze

integovaného zachranného systému

v oblasti detekce nebezpecnych

latek, dekontaminace osob, zjistovani,

predavani a vyhodnocovani udaja
pfi radiacnim ohroZeni a nasledné

zdravotnické péce. Autofi monografie

jsou prednimi odborniky v oborech
radiobiologie a medicina katastrof.

l-Nové skripta

Fakulta stavebni

Bubenik, Franti$ek:
Mathematics for Engineers
Bubenik, Frantisek:

Problems to Mathematics

for Engineers

Kabele, Karel a kol.:

Stavebni mechanika 1. P¥iklady
Kabele, Karel a kol.:

Technicka zafizeni budov.
Vytapéni - podklady pro cviceni

Fakulta jaderna
a fyzikalné inzenyrska
Krbalek, Milan:

—

Teorie miry a Lebesgueova integralu

Virius, Miroslav:
Zaklady algoritmizace v C++

.

CESKE
VYSOKE
UCENi
TECHNICKE
V PRAZE

Rektor Ceského vysokého uéeni technického v Praze
prof. Ing. Petr Konvalinka, CSc.

si Vas dovoluje pozvat na

NOVOROCNi KONCERT

24. ledna 2015 v 19.30 hod.
v Rudolfinu, AlSovo nédbrezi 12, Praha 1

\

CESKA FILHARMONIE
Vaclav Petr — violoncello
Ondfrej Vrabec — dirigent

Johannes Brahms
Akademicka slavnostni predehra op. 80

Antonin Dvorak
Koncert pro violoncello a orchestr h moll op. 104

Josef Suk
Pohddka, suita z hudby ke hre Julia Zeyera Radiz a Mahulena op. 16

Bedfich Smetana
Pochod studentskych legif

g
| i
T R

\lytéZek z prodeje vstupenek bude urcen na podporu vefejné sbirky na porizeni
a instalaci varhan do Betlémské kaple (http://varhany.cvut.cz), kterou organizuje
Spolek absolventd a pratel CVUT (www.absolventicvut.cz).

Vstupenky Ize zakoupit na odboru vnéjsich vztahi,
Rektorat CVUT (¢. dvefi B3-210), Zikova 4, 166 36 Praha 6
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